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Introducciod

L’Observatori de la logistica és:

« Una eina d'avaluacié continua de les necessitats dels sectors economics en relacio al

sistema d’infraestructures i serveis logistics.

«Un punt de trobada entre les empreses i els agents decisors que permet integrar les

necessitats del teixit empresarial amb la planificacio / gestié d’infraestructures i serveis.

Els objectius dels Indicadors de Competitivitat del Sistema Logistic son:

= Crear un marc de referéncia estable al llarg del temps basat en parametres reals i d’objectivitat

en I'observacio.

= Monitoritzar les dades més rellevants del sistema logistic i analitzar-ne I’evolucié mitjancant el

contrast amb experts en cada materia.

= Arribar a ser una eina que aporti informacio per a la planificacié i gestié del Sistema Logistic.
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Introducciod

L’estructura dels Indicadors de competitivitat:

El cos del document conté 19 indicadors rellevants del sector logistic.

Cada indicador té una estructura de 7 apartats, que aborden els seglents temes:
* Motivacid: Rad per la qual s’ha escollit I'indicador.
» Definici6: Valor que representa 'indicador (unitats)
» Evolucid: Mostra I'historic de valors de l'indicador i un grafic de tendencia.

* Rellevanciai analisi de tendéncia: Descriu I'evolucié que s’observa i en la mesura del

possible, fa una estimacio de la tendéncia esperada.
* Metodologia: Explicacié dels calculs i criteris establerts per a la confeccié de I'indicador.
* Fonts: Origen de les dades utilitzades per el calcul de l'indicador.

* Informaci6é estadistica de referéncia recollida a I’annex: Dades estadistiques

vinculades a I'annex que soén d’interés per a la comprensio de I'indicador.
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Introducciod
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. . . 4.-RELLEVANCIA | ANALISI DE TENDENCIA:
INDICADOR 2. GENERACIO D'OCUPACIO DEL SECTOR LOGISTIC
Lestudi de Mevolucid del parsmetre del nombre dempleats, ila comparstiva d'aguest nombre
entre sectors, contribuetc 3 explicar &l posicionament i pes especific dins del teixi economic de
les activitats de logistica itransport.

1.- MOTIVACIO: Disposar d'uns dads que permeti svaluar periddicamant Iz relscid entre

&l volum d_etreba.lladors que &5 genera en logistica respecte &l generat g Pzl que fa referéncia 3l nombre mentra que =l s=ctor industrizl ha mostrat un
pel sectorindustrial. = decreixemant dun -16,5% en aguest Obim any, =l sector logistic ha experimantat un lleuger
) - desesns {-3,2%:). A més, en el periode 2003-2007 2l nombre dampleats del sector de la
2.- DEFINICIO: Nombre dempleats del sector logistic, dividit pel nombre dempleats en logistica | &l transport ha crascut 3 un rime del 3,7% anual. Aguests fats indiguen un sugmant

indistria. en la importincia del sector logistic com a generador doCupacs.
Una altrs variable interessant, tot i gque no ho contempla lindicador, resulta de dividir 1 nombre
. § de recursos humans is per volum de i, s'obté que el sector de s logisticaiel
3.-EVOLUCIO: z transport es troba per sobre de la indistria en termes de ma dobra necessdria per volum de
- negoci generat. En 2l cas de la inddstriz, Tany 2008 va disminuir respecte lany anterior i 25 va
/ situar al voltant dels 19,2 empleats per 1ME, xifra que per al sector logistic va experimentar un

INDICADOR 2 2003 2009 0508

sugment proper al ¥ situsnt-se en 25,5 empleats | ME.
014 o7 160 %

5.- METODOLOGIA

En bass 3 les dades que proporciona lNnstitut destadistica de Catslunya referents a locupacio
per sectors | 3 lenguesta anusl de serveis gue dona s possibiitst dobtenir de forma
desagregada lMocupacid per subsactors, sha caleulat el nombre dempleats que es generan al

g o —_— oanen sector logistic (definit 3 lindicador 1) dividit pel nombre demplests que es generen al sector
E o — — TOO.000 industrial.
= - E0000 J
E o S00.000 E.
& ot —_—t oo £ 6.-FONTS:
£ oow moe g E | de is (Institut FEstadistica de Catal
s J— E - Enguests snusl de serveis [Institut istica atalunys).
B oS —_— 1ccoco - Anuari estadistic de Caixa Catalunya.
£ oee o
13 zo08 To0S . . .
T.-INFORMACIO ESTADISTICA DE REFERENCIA RECOLLIDA A L'ANNEX:
Iogisticn ¢ empisats Inddst pieats logia Inciosir
- L.2.-Evolucic del FIE de Catalunys a preus coments par sectors.
- 13.-Ewolucio dzl PIB de Catslunys 3 preus constants (Base 2000).
- L.5.-Estimacid de Mevolucid del sector logistic idel transport.
- LB.-Nombre dempleats per sectors a Gatalunya.
Datas complamantarias 2008 2003 ADEHE
Empleats en logletica 106644 WIS -32%
Empleats an Industria TE.000 B25.150 -165%

Institut _J Cerda
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Introducciod

Procés d’obtencidé de la informacio:

= Fonts primaries:

* Orientades a I’analisi del context economic:

Institut d’estadistica de Catalunya
Instituto Nacional de Estadistica
Eurostat

* Per al’obtencié de dades sectorials especifiques:

— Enquesta permanent del transport de mercaderies per carretera (Ministeri de foment).
— Bases de dades sobre les circulacions de mercaderies: RENFE, ADIF i FGC.

- Memories estadistiques dels Ports.

— Dades estadistiques d’Aena i Clasa.

— Dades de IMD (Servei catala de transit)

— Cens de Magatzems i plataformes logistiques (Alimarket)

» Fonts secundaries: contrast dels principals resultats amb experts en els
diferents ambits d’especialitzacié del sector.
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El sector logistic: Volum global

L’any 2010 el sistema logistic catala va gestionar un total de
402 milions de tones de mercaderia. El darrer any s’ha produit
un alentiment en el ritme de descens del volum mogut.

» En el periode 2000 — 2007 aquesta xifra va créixer a un

180 ritme del 6,7% anual, arribant I’'any 2007 a 541,3 Mt.
170
160 ﬁ% = La crisi ha provocat un canvi de tendéncia, amb un
150
140 o =\ descens de les tones del 26% entre 2007 i 2010.
130 / P-</"§L
120 1 » En el darrer periode analitzat (2009-2010), les tones
110 +
100 - mogudes han caigut un -5,5%. No obstant, I'analisi per
" o \,/‘ g g p
80 T~ modes, mostra com només el volum mogut per
70 . . . . . . . : : : , . . .

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 carretera segueix decreixent:
==fe==P|B (preus constants) —s—Transport per carretera _ . )
——Transport ferroviari —e— Transport maritim Car retera: 9 ’4 %
—e—Transport aeri ==o==Transport de mercaderies (global) _ Ferroviari: + 8 7%

El PIB vers els modes de transport a Catalunya

Maritim: + 3,5%
Aeri: +16,3%

Font: Elaboracio propia (dades del Ministeri de Foment i Idescat)
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El sector logistic: Tipus de trafics

El trafic intern segueix perdent quota degut a que és el que
experimenta una major caiguda en els volums moguts.

Volum de mercaderies:

= Any 2007: 541,3 Mt.
= Any 2008: 500,7 Mt.
= Any 2009: 425,6 Mt
= Any 2010: 402,0 Mt

Intern 57% 54% 53% 49%

Maritim / aeri 16% 17% 18% 19%

Amb la resta d’Espanya 15% 16% 16% 17%
De pas 7% 8% 8% 8%

Internacional terrestre 5% 5% 5% 7%

Font: Elaboracio propia (Dades del Ministeri de Foment, Renfe, FGC, Ports de I'Estat, Aena) (Milions de tones)
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El sector logistic: Unimodalitat vs. Intermodalitat

Les quotes intermodals han tendit a augmentar durant la
crisi. Aquest fet es degut, no tant a una captacié de fluxos
d’aquestes cadenes, com a una major caiguda del volum
mogut per les cadenes unimodals de carretera.

100%
80% > - . ¢ ¢ * — » Perdua de 4 punts percentuals de quota
60% de les cadenes unimodals (carretera) en
0
quatre anys.
40%

2007 | 2008 | 2009 | 2010
20% | Ap— At

Unimodals 82,1 809 803 781

0%
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 Intermodals 17,9 19,1 19,7 219

=== Cadenes Intermodals —— Cadenes unimodals

Font: Elaboracio propia (Dades del Ministeri de Foment, Renfe, FGC, Ports de I'Estat, Aena
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El sector logistic: Pes economic

El pes economic de la logistica a I’economia ha passat de
representar un 2,3% al 2008, a un 2,1% al 2009.

3,0%
A==
2,0% -
1,0%
— —
0,0%
2.008 2.009
Transport de mercaderies —@— Activitats afins al transport
—— Activitats postals i de correu e TOTAL SECTOR LOGISTIC

Font: Elaboracio propia amb dades d’'ldescat i Anuari estadistic de Caixa Catalunya
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El sector logistic: Generacié d’Ocupacio

La generacié d’ocupacidé del sector logistic augmenta

respecte la del sector industrial.

En el darrer any analitzat (2009), el nombre d’empleats en el sector logistic ha experimentat un

descens lleuger (-3,2%) en front a 'ocupacié en el sector industrial, que ha caigut en un -16,5%.

. 030 - 800.000
.U‘:’ L
=
= - 600.000 o
b 2 E
£ 020 - 500.000 ©
5 = 5
3 0,15 " - 400.000 B
= Qo
& - 300.000 E
> 010 2
% - 200.000
[
E 0.05 o a - 100.000
L

0,00 Lo

2.008 2.009

=== empleats logistica / empleats indUstria —s— empleats logistica —=— empleats industria

Font: Elaboracio propia (Enquesta anual de serveis, Anuari estadistic de Caixa Catalunya)
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El sector logistic: Annex estadistic

I. CONTEXT DEL SECTOR LOGISTIC

1.1} Evoluciode la poblacio a Catalunya.

1.2) Evoluciodel PIE de Catalunya a preus corrents per sectors.

1.2} Evoluciodel PIE de Catalunya a preus constants (base 2000} Evolucié del preu del barril de Brent

|.4) Evoluciodel PIE d'Espanya a preus constants (base 2000).

I.5) Estimaciode I'evolucio del sector logistic i del transport. 1200

L6} Mombre d'empleats per sectors a Catalunya. 100.0 /\

I.7}) Evoluciode I'index de preus al consum a Catalunya i Espanya. &0 [/“\

I.8) Importacions i exportacions de Catalunya perdrees i paisos. 0,0 A 'JJ\ /ﬂ”’j\ e
1.9} Importacions i exportacions d'Espanya per arees i paisos. 00 W

.10} Balanga comercial de Catalunya. 2,0 f/

.11} Balanga comercial d'Espanya 00

A D Y
1.12) Ewvolucio del preu del barril de Brent.

Font: Elaboracit propia amb dades del Minister d'Indistria, Turismei Gomerg)

1.12) Estimaciode I'evolucio del fransport intermodal i unimeodal “Nota: Les dades de 'any 2010 es recullen evolucibfins el mes de-Juliol

I.14) Distribucio del volum de mercaderies per mode de transport
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El mode viari: CONCLUSIONS

» ’'impacte de la crisi economica en el sector del transport per carretera es fa patent amb una
caiguda del volum mogut del - 9,4% en el darrer periode analitzat (2009-2010).

= ’analisi de I'evolucié 2009-2010 de les tones en funcié del tipus de trafic posa de relleu com s6n
els fluxos interns els Unics que decreixen, amb una caiguda del -14%. Per contra els trafics
estatals s’estanquen i els internacionals augmenten en un 22%.

» El percentatge de desplacaments en buit és especialment significatiu en els fluxos interns de
Catalunya, trobant-se al voltant del 47%. Aquest percentatge no ha mostrat indicis de millora en
els darrers anys.

» La mitjana d’empleats per empresa es troba estancada en prop de 3 empleats per empresa
des de I'inici de la serie (any 2003). Cal tenir en compte que en el mateix periode, alguns
paisos europeus han tendit a incrementar la dimensié empresarial. Es el cas de Luxemburg
(que passa de 12 a 19 empleats per empresa), Alemanya (de 8 a 9) o Holanda (de 12 a 14).

ELS INDICADORS DE COMPETITIVITAT (Observatori de la logistica de Catalunya) 16
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El mode viari: Tipologia de fluxos

= E|s fluxos interns cauen notablement: Descens del -14% del volum.

» Els intercanvis amb la resta d’Espanya s’estanquen en el darrer any
analitzat (-0,4%).

= Les tones internacionals augmenten en un + 22%: Major augment de
les exportacions per mode viari (+25%) que de les importacions (+19%).

500.000
400.000 38%
” 4,4% 3,9% o 4.3%
o 4.7% 17,6% 19,1% ’ )
= 21,4% 5,9%
@ 23,5%
© 200.000
] 76.4% 78,0% 77,0% 76,8% 74.7% .
= 100.000 74.,2% 70.6%
0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Transport internacional de Catalunya = Transport amb la resta de I' Estat © Transport intern de Catalunya

Font: Elaboracié propia (Dades del Ministeri de Foment)
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El mode viari: Desplacaments en buit

El percentatge de desplacaments en buit ha estat estancat en
els darrers anys al voltant del 44%.

= Aguest rati és especialment rellevant en els desplacaments interns (47%).

= Per a trafics amb la resta de I'estat i internacionals es troba al voltant del 20%.

100% 60.000.000
- 80% 50.000.000
3 5
c 40.000.000 3
S 60% S
[%)] (]
g 30.000.000 £
S 40% /= N S S Y 5
] 20.000.000 =
o S
S 20% S
b 10.000.000 Z
0% 0

2004 2005 2.006 2.007 2008 2.009 2.010

===Tant per cent d'operacions en buit ~—=— Nombre d'operacions

Font: Elaboracié propia (Dades del Ministeri de Foment)
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El mode viari: Estructura empresarial

Les empreses de transport de mercaderies per carretera de

Catalunya tenen al voltant de tres empleats per empresa.

Aquesta xifra es troba estancada a Catalunya i allunyada tant de la mitjana de
'UE-25 (5 empleats/empresa) com de 'UE-12 (8 empleats/empresa).
Incrementar la dimensié empresarial és clau per a millorar la
competitivitat del sector de transport per carretera en el marc de la UE.

20
18 +
16 -
14 -

Empleats/Empresa
=
o

8 - UE - 12
6 - - = UE-25= = =
4 -
2 -
0 -
O P P 22X PPV RO R0
& \"’Qb@&@”’@\ S, &‘i@‘& &S {5:)%000&,00\0&«\ \\’C}\@“i}o@\ N
O
&_0@ NS Q/O_;\o N Qg,‘§ © vy @0\& Q° € X E

Nombre d’empleats per empresa a I’any 2007. Font: Eurostat i ldescat
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El mode viari: Annex estadistic

I1.5.-Volum de transit a les principals carreteres catalanes

Il. MODE VIARI
IMD Total
140.000
120.000
I.11) Volum de mercaderies mogut per carretera a Catalunya. 100.000
80.000
II.2) Aproximacié al velum de mercaderies de pas per Catalunya. 60.000
40.000
11.3) IMD vehicles pesants als limits territorials 20000
0 —m—
fEFTEETTOECL
1.4) Percentatge de vehicles pesants respecte IMD total als limits territorials. Epzcsd 2EERE 2
EL 32+ £ = g
- o = = =

1.L5) Volum de transit a les principals carreteres catalanes.

—o— 2008 —e— 2007 —— 2000 —4—2009
I.L6) L’acceés viari a la ciutat de Barcelona.

a0 % Pesants IMD Pesants
I.7) Operacions de transport i percentatges en buit, per tipus de desplagament. 000

1.8) Nombre d'ocupats per empresa als paises europeus.

m T 3 R ¥ S ® E O I
Eiﬁﬁg;ﬁﬁ.zﬁ  EEETEEISEC B

E 5 F 2z E 2“5 EpEZdzEGRE:

< @B > = 3 = = E £ @ & = £ -

= b = < B > = B £ = 5

Ll v = ]

—8—2008 —8-2007 —@—2000 ——2009 ——2008 —8—2007 —e—2000 ——2009
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El mode ferroviari: CONCLUSIONS

El volum de tones mogudes per ferrocarril 'any 2010 ha augmentat
en un +8,7% respecte 2009. Aquest fet unit a la caiguda de tones en
mode viari, ha incrementat la quota ferroviaria fins un 2,1%.

» Tant el volum d’intercanvis intern com amb la resta de I’Estat augmenta en un 15%. A
aguesta tendencia hi ha influit positivament un creixement del 40% en les tones transportades
per FGC (destacant 'augment de la demanda en I'apartat de sals potassiques i a Cargometro) i
un augment del 75% en els contenidors transportats per ferrocarril al Port de Barcelona.

= Disminucio de la quota del transport internacional. En el darrer any contrasta la caiguda del -
3,5% de les tones ferroviaries internacionals, amb un augment del 22% en el volum internacional
de carretera.

» Es manté la tendencia cap a la racionalitzaci6 de les circulacions: El nombre de circulacions
regulars realitzades ha caigut un -8,1% en el darrer any, en front a 'augment de tones
experimentat.

» La puntualitat del mode decreix lleugerament (-0,7%), mantenint-se propera al 83%.

» El retard mig de les circulacions impuntuals de I’any 2010 es manté en 3 hores.

ELS INDICADORS DE COMPETITIVITAT (Observatori de la logistica de Catalunya) 22
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El mode ferroviari: Quota ferroviaria

Creixement en quatre decimes de la quota ferroviaria fins al 2,1%.

»Tendéncia creixent de la quota en els trafics interns i Estatals.

*Descens de la quota en els trafics internacionals.

10%
E
§ 8%
3
S 6%
o
(%]
8
5 4%
)
©
< f——
*g’ 204 m—r —_—— ‘/
© O————n O— —— -—"
0%
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
=== Quota global del transport ferroviari —&— Quota en els fluxos interns
—o— Quota en els intercanvis amb |'Estat —o— Quota en el transport internacional

Font: Elaboracié propia (Base de dades de Renfe i Ministeri de Foment)
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El mode ferroviari: Qualitat de servei

= Racionalitzacio de les circulacions: Descens del - 9,7% en el
nombre de circulacions i augment del 8,7% en el volum de tones

mogut (politica d’augment de la longitud dels trens- corredors TLE).

= Manteniment de puntualitat: 83% d’arribades en hora al 2010.
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El mode ferroviari: Annex estadistic

lll. MODE FERROVIARI

Ill.1) Dades generals del transport de mercaderies per ferrocarril a Espanya.

11l.2) Trens regulars i especials: Circulacions realitzades. (Espanya) Evolucio del volum de TEUS a les terminals ferrovianies

200.000
. . . . . . . 180.000 ¥
111.3) Trens regulars i especials: Circulacions realitzades. (Catalunya i Arago) 150,000 1
140.000
111.4) Trens regulars: Circulacions programades i realitzades. (Espanya) 120.000
100.000
111.5) Trens regulars: Circulacions programades i realitzades. (Cat. i Arago) 50,000
40.000
111.6) Trens especials: Circulacions realitzades. (Catalunya i Arago) 20.000
0 1 | 11| 15
|||.7} Arribades amb retard. Barcelona Barcelona Constanti Granollers Martorel I't‘la dela Portbcljuf Port
Maorrat Part ViEnoveta Cerbere Tarragona

1I.8) Fluxos de mercaderies per mode ferroviari a Catalunya. §2000 M2001 M2002 MI003 W00 mI005 MI00B W200T 2008 12008 - 2010

Font: Bases dedsdes de RENFE
111.9) Les terminals ferroviaries de Catalunya: Evolucié del volum de TEUS.

11I.10)El pas ferroviari Transfronterer
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El mode maritim:; CONCLUSIONS

» Els ports de Barcelona, Tarragona i la Generalitat van experimentar el darrer any 2010 un creixement
del 3,5% en les tones totals. L’any 2010 ha significat un punt d’inflexié en la tendencia decreixent
experimentada arran la crisi des de 2007.

= Destaca I'increment dels trafics de llarga distancia amb I'Orient Proxim i mig, Asia i América, que
evolucionen amb creixements del 11%, 9% i 8% respectivament.

= Els fluxos amb ltalia - Franca i el Nord d’Africa experimenten una tendéncia a la recuperacié, amb
creixements del 6% i el 10% respectivament en el periode 2009-2010.

» Els nombres de TEUS moguts als Ports de Barcelona i Tarragona experimenten evolucions positives,
amb creixements del 15% i del 8% respectivament. Aquest fet té una influencia positiva sobre la
taxa de conteneritzaci6, que augmenta als dos Ports (en un 6% a Barcelona i en un 12% a Tarragona).

» Entre les quotes modals d’accés als Ports, destaca la quota ferroviaria del Port de Barcelona que ha
experimentat un augment del 76% el darrer any (passant del 2,1% al 3,7% de les tones mogudes).

= En el darrer any analitzat (2010), el temps mitja d’inspeccio fisica al Port de Barcelona ha seguit la
tendéncia decreixent iniciada al 2006, arribant a 134,3 minuts.
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El mode maritim: Trafic per regions geografiques

= Els fluxos amb Itdlia i Franca i el Nord d’Africa experimenten

creixements (6 i 10% respectivament en el darrer any), en part gracies a
I'evolucié positiva dels serveis de Short Sea Shipping (SSS).

= Els trafics de llarga distancia segueixen una tendéncia positiva, amb
creixements a I'Orient Proxim i Mig, Asia i América del 11%, 9% i 8%
respectivament.
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El mode maritim: Taxa de conteneritzacio6

El percentatge de conteneritzacié ha augmentat respecte el

darrer any a ambdés ports.

» Port de Barcelona: Taxa del 44,8% (increment del 6%)

» Port de Tarragona: Taxa del 8,7% (increment del 12%)
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El mode maritim: Quotes modals d’accés als Ports

El darrer any destaca especialment I'augment del 76% de la quota
ferroviaria al Port de Barcelona
Gracies a 'augment, la quota modal del Port de Barcelona s’acosta al 4%.

Destaca especialment l'increment del volum de TEUS moguts per
ferrocarril (75%) i el de vehicles (que creixen en un 101%).
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El mode maritim: Annex estadistic

IV. MODE MARITIM Temps de sortida dels contenidors al Port de Barcelona

100% 500
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IV.1) Dades basiques sobre el volum gestionat pel sistema portuari. s H%
T0%
S L I . . _ g 0% 1
IV.2) Distribucit de les tones segons els principals origens i destinacions 5 o
40%
IV.3) Repartiment modal d’accés als ports catalans. W% -
20%
IV.4) L'accés viari al port de Barcelona. 10% 1
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IV.5) El trafic ferroviari al port de Barcelona. == Sortida dia 1 TH | 4% | 5% | 4% | 4% | &% | 20% | 18%
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IV.8) El punt d’inspecci¢ fronterera del Port de Barcelona.
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= La carrega a l'aeroport del Prat s’ha recuperat del descens experimentat al periode
anterior amb un creixement del 16,3%, increment que es troba en linia amb I’evolucié de
la carrega mundial (+15,2%) El volum de tones, proper a les 105.000, representa el
registre més alt de tota la serie de dades des de 2005.

= Europa segueix consolidada com la regié6 amb major quota d’intercanvis, amb una
representacio propera al 60% (creixement anual del 1,5% des de 2005).

= |mportancia creixent dels trafics d’intercanvi amb I’Asia i el Pacific, que ja representen
prop del 20% dels intercanvis. Cal destacar que aquesta destinacio representava el 1%
I’any 2006.

» La quota de mercaderia portada per avions de carrega pura segueix creixent i
assoleix el 42% del volum total. Per contra, el transport de mercaderies a la bodega
d’avions de passatgers segueix disminuint, i es situa en un 20% de quota.

ELS INDICADORS DE COMPETITIVITAT (Observatori de la logistica de Catalunya) 33



2 - Generalitat de Catalunya
Institut u Cerda ¢ CClMIAl,-tSl-’t WY Departament de Territori
de Catamya i Sostenibilitat

El mode aeri: Trafic aeri de mercaderies per regions

= Augment del 16% en la quota dels trafics amb Asiai el Pacific.

» Solidesa dels intercanvis amb Europa, amb una quota del 60% del
total: Entre els intercanvis amb Europa, destaca Alemanya (i en

concret I'aeroport de Colonia) amb un 50% del volum total.
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El mode aeri: Trafic aeri per tipus d’avié

= Creixement de la quota de mercaderia transportada en carregador pur.

= Manteniment de la quota del camid aeri.

50%
45%

40% e ——
35%
30% l/

25% \-\
20% ——— -0

T
15%
10%
5%
0% T T T T T )
2005 2006 2007 2008 2009 2010

—o— Carregadors purs —#—Bodega Passatgers —4=Camio aeri

Font: Elaboracié propia (Departament estadistic Aena i CLASA)

ELS INDICADORS DE COMPETITIVITAT (Observatori de la logistica de Catalunya) 35



2 - Generalitat de Catalunya
Institut u Cerda ¢ CIMALSA IV Departament de Territori
o L getics i Sostenibilitat

El mode aeri: Annex estadistic

V. MODE AERI

Evolucié del nombre d’inspeccions al PIF de I’aeroport

V.1)Evolucicd del trafic aeri de mercaderies (aeroports espanyols). 14.000

12.000

V.2)Nombre de vols intercontinentals de passatgers a I'aeroport del Prat.
10.000

V.3)Nombre de vols setmanals de carrega pura a l'aeroport del Prat. 8.000

V.4)Trafic aeri de mercaderies per regions geografiques. 6.000 1

4.000 -

V.5)Transport aeri de mercaderies per tipus d'avio. 2000 1

V.6)Mercaderia duta en camic aeri des de I'aeroport del Prat a altres aeroports. 0 -
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V.7)Evolucio del nombre d’inspeccions al PIF de I'aeroport del Prat. ) ) i ) .
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El sol logistic: CONCLUSIONS

= Catalunya concentra el 23,3% del total de la superficie atil de magatzems
logistics a Espanya. Destaca la provincia de Barcelona que representa el 72%
del total de Catalunya.

= En el darrer any, el preu mitja del lloguer del sol a Catalunya ha caigut en
un -10,8%.

» S’observa una tendéncia a l'augment de projectes “claus en ma”, amb
I'objectiu d’assegurar la futura obtencio6 de rendes.

= L’opcié de lloguer del sol es tendeix a imposar front a 'opcié de compra
(L'any 2007 el lloguer representava la preferencia en un 50% dels casos. Al
2010 aquest valor ha estat superior al 90%).
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El sol logistic: Superficie util per provincia

= Barcelona concentra gairebé el 72% del total de superficie.

= En el periode 2005-2010 la superficie a Catalunya ha augmentat anualment en
un 4,3%. Destaca Tarragona en el darrer any, que augmenta en un 21,5% la superficie
uatil (valor impulsat per la posada en servei de la CIM EI Camp).
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El sol logistic: Preu del sol

Descens dels preus a Catalunya del -10,8% en el darrer any.
= Barcelonai Tarragona experimenten descensos en el preu propers al - 10%.

= Lleidai Girona presenten descensos més lleugers de -5,2 i -4% respectivament.
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El sol logistic: Annex estadistic

V1. SOL LogisTic

VI.1) Les plataformes logistiques de Catalunya
VI1.2) Superficie atil de magatzem a Espanya
VL.3) Superficie util de magatzem a Catalunya
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