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] DERIVADOS DE TURISMO - Furgonetas
(generalmente inferiores a 2.500 kg.)

« Transporte de mercancias y personas (max. 9).

* Cabina integrada en el resto de la carroceria.

* Aspecto de turismo en su parte delantera, mas elevado
y normalmente con doble puerta en su parte trasera.

Carroceria “van” Carroceria “combi”
(sélo mercancias) (mercancias y personas)

VEHICULOS PICK-UP

* Transporte de mercancias y personas
(max. 5 6 6 plazas).

* Cabina simple o doble no integrada en el resto
de la carroceria.

* Receptaculo de carga habitualmente abierto por la parte
superior, con laterales abatibles o fijos.

* Normalmente apto para circulacion en terrenos dificiles.

* Cabina con aspecto de todoterreno o, en menos casos, de
turismo.

/\Iehl'culos Comerciales Ligeros”
destinados al desempeiio de
una actividad comercial, con
MMA hasta 3.500 kg.

2 DERIVADOS DE TURISMO - Van

* Servicios y/o transporte exclusivo de mercancias.
* Una Unica fila de asientos.
* Mismo aspecto que un turismo, pero con las lunas
traseras opacas.
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carroceria.

(variantes combi o mixta).
Carroceria “van”
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Cabina simple Cabina doble

(generalmente entre 2.500y 3.500 kg.)

« Transporte de mercancias y personas (max. 9).
* Cabina simple integrada en el la
* Posibilidad de una fila de asientos con ventanas

Carroceria “combi”
(sélo mercancias) (mercancias y personas)
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CAMIONES CHASIS-CABINA
(generalmente entre 2.500y 3.500 kg.)

« Transporte exclusivo de mercancias.

« Unica cabina simple o doble (max. 7 plazas) no integrada en el
resto de la carroceria.

* Aspecto de camién de dimensiones reducidas, en el que la
cabina recuerda a un furgén.

Cabina simple Cabina doble
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F] el mercado

Si el mercado de turismos se ha hundido, el de vehiculos

comerciales ligeros aliin mas

El mercado de vehiculos comerciales
ligeros es un indicador clave de la situacion
econodmica, debido a su transversalidad e
implicacién con la actividad comercial y de
servicios. Sus fluctuaciones dependen
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En los aflos de mayor bonanza, el mercado
espanol de vehiculos comerciales
experimentd un incremento acumulado
2002-2007 superior al 42%, muy por
encima del crecimiento de los turismos,
situando al mercado en los niveles mas
elevados de su historia. Este rapido
crecimiento, unido al descenso de la

Veh. Comerciales
<3.500 kg

«— H21% — Sle  -71,9%

fuertemente de la confianza empresarial y
de la evolucidn de la inversion, que a su vez
se conectan directamente con el ciclo
econémico.

El mercado de vehiculos
comerciales anticipa las
fluctuaciones de la inversion
industrial

actividad comercial desde el inicio de la
crisis, ha llevado al actual colapso del
mercado de vehiculos comerciales, con una
caida que ya supera el 70% respecto de
2007. La prevision para 2012 apunta a
77.370 unidades, con un retroceso
interanual del 26%.

300.000
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= 3 veces mas

200.000 crecimiento que los
150.000 turismos hasta 2007
100.000 = 1,5 veces mas caida
50.000 desde 2007
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Los vehiculos comerciales ligeros de mayor capacidad
de carga han sufrido la crisis mas profunda

El practico hundimiento de los segmentos
con mayor capacidad de carga ha
producido que el segmento mas ligero (las
furgonetas derivadas de turismo) supongan
ya el 55% del mercado, un 11% mas que
antes de la crisis.

Matriculaciones

300.000
250.000 an B
|| ‘ ‘
200.000 | o [
| [
150.000
100.000
50.000
0 — — — — —
2002 2003 2004 2005 2006
FURGONETAS FURGONES
) TR L o s
o=t vuai;  @ET Tt S

w

@ANFACRescarch sobre datos DGT/IEA

2007

CHASIS-CABINA
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Todos los segmentos han sufrido caidas
muy pronunciadas respecto de sus niveles
pre-crisis, que van desde el 65,4% en las
furgonetas hasta el 84,3% en los chasis-
cabina.

Los segmentos con mas
capacidad han perdido
mas de 3/4 partes de

su mercado
[
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La cuota de mercado de los profesionales autbnomos esta
retrocediendo fuertemente

" Larepresentatividad de los profesionales " Lareduccién en la cuota de compra de
auténomos como compradores de los auténomos se ha producido en favor
vehiculos comerciales ligeros ha del resto de empresas, que han
disminuido progresivamente durante los aumentado su cuota en mas de 12
ultimos afios, pasando de significar mas puntos, asi como de las compafiias de
de la mitad del mercado a mediados de alquiler de vehiculos, que han pasado de
la década de los 90 a sélo la cuarta parte adquirir poco mas del 6% hace aprox. 15
en la actualidad. afios a mas del 21% en la actualidad.

% tipo de comprador de vehiculos comerciales ligeros

1996 I 2000 l

45,1
52,7
Los auténomos ya sélo
representan el 25% del
2012 )

mercado (hace 15 afios,
il o mas del 50%) ...

25,7

334

GANFACResearch sobre datos DGT/IEA

Auténomos [ | Empresas [ | Alquiladores
“  Estareduccién en las compras de VCL dentro de la actividad econdmica
por auténomos supera con mucho el espanfiola:

descenso de este grupo de profesionales

Estructura de la actividad productiva
(proporcion entre auténomos y empresas)

2000 l 2007 ' 012

2012 §
39,0 . 31 ... aunque su peso
' { ' dentro del total
‘ ‘ productivo sélo ha
disminuido un 5%

Auténomos [ | Empresas

@ANFACRescarcn sobre datos INE
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E] el parque

El parque de vehiculos en circulacién es un sistema abierto, con un flujo de entrada (matriculaciones) y otro de salida (bajas), en el que se pueden
definir dos variables de estado: la cantidad de vehiculos (nivel de parque) y la calidad o prestaciones que éstos proporcionan. La antigiiedad media de
los vehiculos puede considerarse un indicador suficiente de la calidad promedio del parque, debido a la alta correlacion edad-prestaciones (tanto por la
tecnologia incorporada de origen como por el desgaste por uso, especialmente significativo en el caso de los vehiculos comerciales).

En 2012 ha disminuido por primera vez el parque de

vehiculos comerciales ligeros

En 2011 el parque de vehiculos comerciales
ligeros alcanzd su nivel maximo, con mas de
3.200.000 unidades, tras haber acumulado
un crecimiento cercano al 62% durante la
década pasada. Este crecimiento fue muy
superior al registrado en el parque de
turismos, que aumento un 27% en dicho

periodo.
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Las fluctuaciones del mercado en los ultimos
afios, tanto al alza como a la baja, que han
sido han sido especialmente intensas en los
vehiculos de mayor capacidad de carga, se
reflejan también en la evolucion del parque:

1.700.000
1.500.000

1.300.000
+52,2%
1.100.000

900.000 +83,6%

700.000

Con el inicio de la crisis, la fuerte
disminucion del flujo de matriculaciones
frend bruscamente el crecimiento del
parque, que ni siquiera llegé al 1% en la
etapa 2008-2011.

En 2012 la persistente caida de
matriculaciones, por primera vez inferiores
al nivel de bajas, ha dado lugar a una
pérdida neta de parque, que se estima en
torno a 23.000 vehiculos.

El parque de vehiculos
comerciales en 2012 sera
23.000 unidades menor
que el aio anterior.

en la década pasada dicho segmento
aumentd mas (83,6%) que en los vehiculos
mas ligeros (52,2%) y ahora también cae
mas (-3,8%) que el resto (-0,8%).

) AW, T

-0,8%
i
-3,8% Furgones y

Chasis-cabina

GANFACRescarch sobre datos DGT/IEA
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El parque actual tiene casi 11 afios de antigliedad,
3 mas que en 2007

La antigiiedad media del parque espaol envejece con mas rapidez que éstos (casi 7
de vehiculos comerciales ligeros se situa meses por afio, un mes mas por afio que
actualmente en 10,7 afios, por encima de en turismos).

la de los turismos (10,3 afios), y ademas

ses[aN®
imiento nedio: 61 ™M 10,7
erweied™ 4| 100 i La edad promedio del parque
2ol 84) 20| Al de veh. comerciales ligeros
'—j (10,7 afos) es mayor que la de

los turismos (10,3) y aumenta
mds rapidamente

2007 2008 2009 2010 2011 2012

@ANFOCResearch sobre datos DGT/IEA
Por segmentos, el ritmo de envejecimiento afios desde 2007, en sintonia con las otras
mas acelerado corresponde a los vehiculos tendencias observadas en este segmento:
con mayor capacidad de carga (furgones, es también el que ha sufrido mayor caida
chasis-cabina), con un aumento de 3,4 de matriculaciones y pérdida de parque.
108 | 10,7
8,6
il AW, TE
73 o= =0 SR
Furgones y Chasis-cabina
A RS
2007 2012
GANFACRescarch sobre datos DGT/IEA

Ademas, el envejecimiento efectivo

(combinacién entre la edad de un vehiculo y

su intensidad de uso) del parque de VCL es

mucho mayor que el de los turismos. El envejecimiento efectivo de

L N los VCL es atin mayor por su
Segun diversas estimaciones y muestreos

de parque(®, la intensidad media de uso de uso intensivo (aprox. 1,5 veces
los VCL supera los 27.000 km/afio, es decir, mas km/afio que los turismos)
1,5 veces mayor que el kilometraje medio

anual de los turismos.

Por tanto, 1 “aflo-veh.comercial” equivale a
1,5 “afos-turismo”. Asi, podria estimarse

que el parque de VCL tiene aprox. 16 afios
de envejecimiento real, comparado con los

o i . *) Fuente: P to FURGOSEG. INSIA-UPM 2011
10,3 afios promedio de los turismos. (¥) Fuente: Proyecto
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Los vehiculos comerciales ligeros se dan de baja con una
antigliedad media de 14,5 anos, casi 1 aiio mas que en 2009

La edad promedio con la que los vehiculos En una primera aproximacién pueden
se dan de baja, es decir, su tiempo identificarse dos etapas en la evolucion
promedio de permanencia en el parque, reciente del mercado:

viene condicionada por la situacién del
mercado y por el comportamiento de los

usuarios que conforman la demanda. Impacto inicial de la crisis (2008-2009)
Un primer ajuste de empresas mas débiles
Edad promedio de las bajas y auténomos, con pérdida de actividad y de
flotas, reduciendo la edad promedio de las
Afios bajas.
15,0
14,6
142 Etapa actual de la crisis (desde 2010)
138 En un segundo ajuste, las empresas y
auténomos que contindan su actividad
13,4 retrasan la renovacion de sus flotas,
13,0 prolongando la vida util de sus vehiculos
2007 2008 2009 2010 2011 2012(p) comerciales (aumento de la edad de baja).
EANFACResearch sobre datos DGT/IEA

La crisis esta destruyendo parque de vehiculos
comerciales ligeros

Hasta 2008 el ratio bajas/ matriculaciones se La fuerte caida de las matriculaciones desde
ha mantenido en valores muy bajos y 2008 ha provocado un ascenso muy rapido
relativamente estables (promedio 2000- del ratio, que en 2012 ya se ha situado en
2008 =0,35,) caracteristicos de un mercado valores superiores a 1, entrando en una fase
en crecimiento, con incorporacion masiva de de destruccidn de parque. Actualmente el
vehiculos nuevos al parque. Este valor ratio bajas/matriculaciones en vehiculos
medio ha sido 1,7 veces menor que para los comerciales (1,3) ha superado al de los
turismos (2000-2008: 0,59). turismos (0,97).

Ratio bajas/matriculaciones

1,4

12 En 2007 habia casi 4

10 pestruccion de parque matriculaciones por cada
08 Creacion de parque ' - vehiculo comercial dado
0:6 de baja.

04 — ' / En 2012 hay 1,3 bajas por
02 — . cada matriculacion.

0,0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 (p)
GANTACRescarch sobre datos DGT/IEA
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1 movilidad y VCL

Los vehiculos comerciales ligeros suponen casi un 30%
de la movilidad urbana en grandes ciudades

El nivel de movilidad de los vehiculos
comerciales presenta grandes diferencias
en funcién del tamafio de los nucleos de
poblacién en que desarrollan su actividad.
Recientes estudios de movilidad y trabajos
de campo sobre el parque de furgonetas y
furgones(™ sitlian el recorrido medio en
una ciudad grande, como Madrid, en
torno a 85-90 km/dia, mientras que en

Por tipo de actividad, el 65% de la
movilidad urbana de vehiculos comerciales
ligeros corresponde a empresas de
diversos sectores productivos, destacando
principalmente el reparto de mercancias y
paquetes (27%) y la distribucion
alimentaria (13%). El peso de las empresas

una ciudad pequeiia, como Soria, se
estima en 45 km/dia.

La actividad de este tipo de vehiculos
supone un 27% de la movilidad total en
una ciudad como Madrid, cifra muy
similar para estudios realizados en Paris
(25%) y Londres (30%), pero es muy
inferior en ciudades pequefias (Soria, 7%).

(*) Fuente: TRANSyT-UPM para Proyecto FURGOSEG. 2011

publicas en la movilidad de este tipo de
vehiculos es sélo del 9%.

El 35% restante de la movilidad de
furgones y furgonetas se debe a
profesionales auténomos desempefiando
servicios de diversa indole.

% Distribucion por actividad

13

. Servicios . Servicios
publicos auténomos

Alimentacion Construccion

GANFACRe:cch sobre datos TRANSYT-UPM para Proy. FURGOSEG
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I los VCL en la UE

Con el desarrollo econdmico aumenta la utilizacion de VCL

Para un determinado nivel de desarrollo
econdmico, la tendencia general apunta a
una reduccioén de la intensidad segln crece
el PIB per capita. Sin embargo,
considerando grados de desarrollo
diferentes, que implican normalmente
estructuras econdmicas mas diversificadas
y con flujos comerciales mas globales y
menos locales, que requieren mas medios
de transporte capilar, la intensidad se
correlaciona positivamente con el nivel de

desarrollo. Conviene recordar, sin
embargo, que ademads del grado de
desarrollo global, la intensidad de
transporte ligero en un pais concreto
viene condicionada por numerosos
elementos estructurales, como tamano
relativo y dispersidon geografica de nucleos
de poblacion, importancia del comercio
interior, disponibilidad de infraestructuras
complementarias o sustitutivas,
diversificacion modal del transporte, etc.

Intensidad de VCL por unidad de PIB en la UE

Evolucién 2000-2011

Parque VCL/
PIB pc
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PIBpc USS a precios corrientes

GANFACResearch sobre datos EUROSTAT, WORLD BANK, ACEA, VDA, CCFA, ANFIA

En el grafico, la reduccién de la intensidad
de VCL por unidad de PIB a corto/medio
plazo se convierte en un desplazamiento
sobre la curva, mientras la mayor
complejidad a largo plazo de las
estructuras econdmicas y el subsiguiente
incremento de las necesidades de equipos

de transporte se traduce en un
desplazamiento de la curva hacia niveles
de intensidad superiores. El caso de
Alemania es algo mas atipico, dada la
mayor aportacion relativa de medios de
transporte alternativos (ferrocarril y
fluvial).
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I3 potencial

El mercado espaiiol actual de vehiculos comerciales ligeros
deberia situarse en torno a 150.000 matriculaciones anuales

Teniendo en cuenta tanto la evolucién
reciente de este mercado como los ratios
de bajas y parque, el volumen de mercado
gue se corresponderia con la estructura
econdmica y comercial espafiola y que
constituye por tanto el potencial que se
debiera conseguir estaria en la horquilla de
140.000-160.000 matriculaciones anuales,
es decir, entre un 80 y un 100% mas que
las cifras actuales.

Este nivel de mercado, que ya se alcanzo a
principios de los 2000 y que fue
ampliamente superado en el periodo
2002-2008, es compatible con los ratios de

desarrollo econdmico espafioles y con sus
tendencias estructurales en cuanto a
intensidad de parque por unidad de PIBy
debiera permitir una expansion “normal”
(es decir, de recuperacion post crisis) de
los flujos de actividad comercial y
productiva.

Un flujo de matriculaciones como el
apuntado situaria el parque de estos
vehiculos en el entorno de 3,3 millones de
unidades, con una edad promedio entre
9,5y 9,8 afios, aproximadamente 1 afio
menos que en la actualidad.

Mercado potencial espaiiol de
Vehiculos Comerciales Ligeros

ACTUAL
2012(p) POTENCIAL
Matriculaciones
77.370 150.000
anuales
Bajas anuales 100.600 130.000
Parque 3.187.000 3.300.000
Edad del parque 10,7 9,6

(afios)
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