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Los vehiculos industriales (VI)

1 cAMION LIGERO ‘

= T

MMA >3.500 kg
<6.000 kg

{

Matriculaciones

2007 | 1711
2013 460
prev. —

/1 TRACTOCAMION

Concebido para el arrastre de un .

semirremolque
Normalmente MMA > 16.000 kg

Matriculaciones

2007 | 22362
2013 8.516
prev. —

2 CAMION MEDIO

MMA > 6.000 kg
<16.000 kg

“VEHICULO INDUSTRIAL”

Matriculaciones

Transporte de mercancias, con cabina 2007 0 17856
no integrada en el resto de la %3;3 | 1687
carroceria.
MMA > 3.500 kg.

Matriculaciones

2007 A
s 2013 [ 11820

prev. 3 CAMION RIiGIDO

< PESADO

MMA > 16.000 kg

Matriculaciones

2007 13.474
2013 |} 1.157
prev.
@nfacrecach sobre datos DGT/IEA
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B Produccién y exportacién

68,1

Las fabricas espaiolas de vehiculos industriales
estan consiguiendo atraer inversiones y
produccion en un contexto dificil y con exceso
de capacidad instalada a nivel europeo.

A pesar de esta mayor competitividad relativa,
la produccién en 2013 se situara en el entorno
de las 50.000 unidades, es decir, del orden de la
mitad del volumen alcanzado en 2007.

Las 43.000 unidades exportadas previstas para
2013 son fundamentalmente camiones ligeros
y medios (62%), seguidos de tractocamiones
(24%) y rigidos pesados (14%).

Principales productores V.Industriales UE

ALEMANIA* 257.396

I Am 150.000
73.883

% Export/Produccién

68,0

ESPANA
FRANCIA*

BELGICA
ITALIA
SUECIA*

HOLANDA

D 46.875
S 35.000
43.081
N 33.600 5008
48.232
S 33276 W 2012
46.858
I 22.000

[ 21.400

Fuente: @Anfack h sobre datos OICA
* Estimacion a partir de datos OICA

69.761

71.326

Vehiculos Industriales

92.793 PRODUCCION
wm\)/ lladolid B EXPORTACION
Avilg ¥ oradel 77.882 S
@3® ,IVECO .
MCIdI’Id 63.144
54.550
53.036 19.437 46 4s 49,000
43.300
36.891
25.707 26.771
20.418 I
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
prev

Pr: 36.097

ene—sep 2013
Ex 31.137

88,4
83,4

72,6

66,9 Fuente: @nfac

La produccion espaiiola de
vehiculos industriales se esta
recuperando gracias al
impulso de las exportaciones

Con la profunda crisis del mercado interno, la
exportacion es el vector fundamental para
mantener la actividad productiva, con un ratio
del 88%, record histérico en el sector.

La diversificacién de mercados es importante
también en VI, con Latinoamérica y Norte de
Africa situandose detras de la UE, que sigue
absorbiendo mas del 90% del total exportado.

A pesar de la crisis, la industria
espanola de vehiculos pesados
se mantiene en el 22 lugar® de
la produccion europea, tras
Alemania

* Si se tienen en cuenta también los
vehiculos comerciales ligeros, Espaia
sigue siendo el 1¢" productor europeo
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B El mercado

La estructura de la demanda de camiones

Matriculaciones Vehiculos Industriales

1996

B LIGEROS

Dentro del agregado “vehiculo industrial”,
los de tonelaje superior a 16.000 kg estan
aumentando sistematicamente su cuota de
mercado, superando ya el 80%,
especialmente los tractocamiones (72%).

El boom de la construccion

Dentro de los camiones mas pesados, la
construccion ha sido durante el periodo
2002-2007 un cliente fundamental. Los
camiones pesados de obra llegaron a
superar a los de carretera en 2006.

El fin de la burbuja ha hecho desaparecer
practicamente el segmento de obra, con
menos de 200 unidades en 2013, frente a
las casi 7.000 de 2006.

B MEDIOS

4,9

2005

RIGIDOS PESADOS

% segmentos

2013 ene-oct

TRACTOCAMIONES

@nfacr n sobre datos DGT/IEA

El mercado de vehiculos
industriales esta pivotando
fuertemente hacia los
tractocamiones

Matriculaciones Vehiculos Industriales

2.618

728

1996

Rigidos Pesados Volumen

6.843
6.14 M deobra
de carretera
2.182
874 1.013
- 144
2006 2009 2013 prev
@\nfacrescach  sobre datos DGT/IEA
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El mercado de camiones en crisis: evolucion 2008 -2013

La crisis financiera impacté directamente en La caida de la actividad econdmica ha
la economia real, con caidas drasticas de deprimido sustancialmente la demanda de
actividad, inversién y empleo. transporte.

PIB, FBCF y Demanda de transporte

La crisis ha impactado
sobre todos los factores
determinantes de este

2007 2008 2009 2010 2011 2012 mercado

= % interanual PIB a precios de mercado
% interanual Formacidn Bruta de Capital fijo
=== % interanual Toneladas transportadas por carretera

Fuentes: INE, M.Fomento

Transporte de mercancias por carretera. Evolucion n2 empresas

139.527
P s gipB99 T 13a01 Entre 2008 y 2011

126.407
119.707 desaparecieron 20.000
empresas de transporte de

l2005 2006 2007”2008 2009 2010 2011' mercancias por carretera

(sélo transporte de (todo tipo de transporte
mercancias por carretera)  terrestre y por tuberia)
Fuente: INE

Evolucion capacidad de carga parque veh. rigidos . .
? gap (gi,es de tongadas) Se ha destruido capacidad de
29.084

28.853 B3 . 12 e 007 transporte y reducido

22085 447 fuertemente el nimero de
empresas, especialmente las
de menor dimension

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Estimaciones @AnfacRescarch sobre datos M. Fomento |
Empresas de transporte de mercancias

por carretera segun n2 de empleados

% n2 de empresas (2009) % volumen de negocio (2011)
El transporte por carretera es un sector
con muy alto porcentaje de
microempresas (<20 empleados, casi el
99%), pero que sélo representan el 50%
del volumen de negocio total. Las
empresas medianas y grandes (>20
empleados) no llegan al 2% del total,

422,12

o, hasta 5 empleados hasta 4 empleados
pero generan el re§tante 50% del B do6ao B dosa 1o
volumen de negocio. de 10a 19 de 20a 99
W 200 mas H 100 0 mas

Fuente: Eurostat Fuente: INE 4/10
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Transporte de mercancias por carretera
Evolucién por tipo de desplazamiento
[ indice 100=2006 ]

120 + INTERNACIONAL
100 ==

INTERREGIONAL
80 -
60 -

INTRARREGIONAL
40 -
20 INTRAMUNICIPAL

0 ; ; ; ; . . ,

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Los tréficos intramunicipales, con recorridos
medios de 10 km, han disminuido casi un
70% vy los intrarregionales (110 km), un 40%.

Probabilidad de impago (%)
2012-2014(p)

. I I Fuente: B.Espafia

Hipotecas Grandes
empresas

20 -

10

Pymes

Adicionalmente, el microfundismo estructural
y la dependencia de la financiacién bancaria
del sector de transporte por carretera le ha
hecho muy vulnerable ante la sequia
crediticia, deteriorando gravemente todos los
canales de venta de camiones.

La disminucién y encarecimiento de la
financiacion ha afectado gravemente a todo
tipo de empresas desde 2008, y en el sector
del transporte en especial a pymes y
auténomos, para los cuales practicamente se
ha producido un cierre bancario.

La crisis ha afectado mas
intensamente a los
transportes de menor
distancia

Fuente: M.Fomento

Por el contrario, los traficos interregionales

(promedio 350 km) sélo se han reducido un

21% mientras los internacionales (1.000 km)
han aumentado un 10%.

Tipo interés promedio (%)

5,0 5,1 52
4,6 4,4
2,8 pequefios préstamos
(<1ME)
1,3 R
0,5 M tasa promedio BCE
=111 =111 Fuente: FMI
2009 2013

Las pymes y auténomos
estan sufriendo de
manera especial la falta
de crédito

Las financieras de marca estan haciendo un
gran esfuerzo para facilitar la adquisicion de
vehiculos industriales, asumiendo mas riesgo
y morosidad, pero su acceso a los fondos es
mas caro y obliga a mayores tipos de interés.

Evolucién % Matriculacion VI por personas fisicas

27,2 26,4 26,2 25,3 271 55 249

Ante un entorno crediticio

16,3 ,

133 141 tan adverso, los autébnomos
se estan quedando fuera del
mercado de camiones

O O & & > O P SN @ O O DV Vv Dve
O ) O O ) O O ) L O M S % O
@&@@&@@&f&'&@@&f@’
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El mercado de camiones se hundié a partir de 2008 y 2009

-

Veh. Industriales. Volumen

45.403
40.690 41.138
37.501
35.594 36.344
34.532 35.001
33.7%0 31 976 o
27.425 —74, 9"
23.132
17.786 16. 302
I 12136 13601 I 12.831 47 380
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013prev.
@nfacrecach sobre datos DGT/IEA

Sélo los tractocamiones mantienen un
volumen apreciable de matriculaciones,
aunque también siguen cayendo. El resto de
segmentos de VI han registrado en 2012-

4.000 CAMIONES
‘ 3.000 LIGEROS
= 1.000
0 I I I I I I | I [} |

© P O & © & O
LR O & LS

Q'\’
2 R e A N

CAMIONES RiGIDOS

15.000 PESADOS

10.000
0 II IIIII

QO & © & O
RGN U IR A B 2
N DT AT DT AT DT AT AT D

No obstante, las actuales previsiones macro
apuntan a un aumento del PIB a corto y medio
plazo, con la exportacién como uno de los
vectores clave para el crecimiento. En este
escenario seria fundamental la eliminacién o
reduccién de obstdculos financieros.

2013 cifras practicamente insignificantes,
especialmente los camiones ligeros (aprox.
500 unidades en 2013).

8.000 CAMIONES

s . o0o MEDIOS
2.000 I
0 I

© B O QL P O PO
I i RGN G SN
A P NS N A N N

v

TRACTOCAMIONES

@\nfacResearc

n sobre datos DGT/IEA

La recuperacion del PIB debe animar el
transporte y la demanda de vehiculos
industriales. El crédito sera la asignatura
pendiente para este mercado
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B El parque

La crisis esta destruyendo parque de camiones ...

Volumen
3.000.000 - 2.983.674 TOTAL
2.900.000 - 2.856.076
2.800.000 - 2.771.935
i .672.818
2.700.000 CAMIONES
2.600.000 -
250.000 -+
213.366  TRACTOCAMIONES
200.000 A 183.258
150.000 T T T T T T |
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
ene-jul
@\nfacr

La disminucién del parque espafiol de
vehiculos industriales desde 2008 se puede
cifrar en torno a 130.000 unidades. Una
cuarta parte de esta pérdida corresponderia

wch sobre datos DGT

Evolucion indice 100=2005
100
CAMIONES
TOTAL
9 -
92 -
TRACTOCAMIONES
88 -
84 . . ; ; ; )
2008 2009 2010 2011 2012 2013
ene-jul

a tractocamiones, cuyo volumen de parque
ha caido un 14%, y el resto a camiones
ligeros, medios y pesados, que acumulan
una caida del 1,2%.

... y ademas lo esta envejeciendo rapidamente.

Antigiiedad media del

parque VI (afios)

8,1
7,5

7,0

69 6,9

Camiones
Tractocamiones

6,4

63 64

11,0

La crisis ha elevado

entre un 50 y un 60%
la edad promedio del
parque espaiol de VI

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 (ene-jul)

@ \nfacr

Con una presencia cada vez mayor en el
parque, y dada su menor fiabilidad, los
vehiculos mas viejos se estan concentrando
en los traficos intra e intermunicipales,
donde la proporcidn de vehiculos de mds de

Proporcidn autorizaciones
transporte VI>10 aiios (%)

2007

INTRAMUNICIPAL
B INTERNACIONAL

2007 2012

Fuente: M.Fomento

h sobre datos DGT

10 afios ha pasado de un 49,2% en 2007 a
un 72,9% en 2012. El nimero de camiones
con mas de 15 aios es también llamativo
(18% del parque 2012) y realizan un 15% del
trafico intramunicipal.

Proporcion operaciones
VI>10 afios (%)

Actualmente mas del 41%

41,4
sis del transporte de
mercancias intramunicipal
h lo realizan camiones con
2012 mas de 10 aiios; en 2007,

solo el 28%.

B INTERMUNICIPAL

Fuente: M.Fomento 7/10
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En los anos de crisis se ha exportado un 6% del parque de

vehiculos industriales

163.500 bajas
export y transito com.
40.000 - . .. 37.088 37.111
Bajas por exportacion
35.000 - y transito comunitario
30.000 - Evolucidn anual 28.148
25.000 - 20818 20252 22.289
20.000 -
15.230
15.000 + 11.190
9.476
10.000
5.000 - I
0 T T T T T T T T
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 prev. Acumulado
2008-2013
CAMIONES TRACTOCAMIONES ETOTAL VI
@nfack 1 sobre datos DGT

A la destruccién de parque por falta de
renovacion se ha sumado la exportacién de un
porcentaje importante del parque. Desde
2008 se ha producido un fuerte incremento
de las bajas por exportacidn y transito

En el segmento de obras, el hundimiento de la
demanda de construccion y obra publica ha
impulsado una mayor internacionalizacién de la
actividad. La flota de vehiculos ha acompafnado
este desplazamiento, desapareciendo del parque
espafiol y matriculandose en el pais de trabajo.

En otros sectores y segmentos la exportacién de
camiones usados ha sido simplemente
consecuencia de la menor demanda de transporte
y de la desapariciéon de numerosas empresas.

La acumulacién de camiones viejos y la exportacidn
de un porcentaje significativo de los jovenes han
generado un déficit de equipamiento de transporte
que acelerara la recuperacion de este mercado en
cuanto la actividad econémica y la demanda de
transporte lo requieran.

Con las previsiones macro mayoritarias, que apuntan
a crecimientos positivos del PIB ya a finales de este
afo, los primeros meses de 2014 deberian mostrar
signos claros de esta recuperacién.

comunitario, acumulando mas de 160.000
unidades, principalmente camiones, en el
periodo 2008-2013, lo que supone casi el 6%
del parque actual de vehiculos industriales.

800 -

700 -

600 -

500 -

400

300 A

200 -

100

0

Evolucion bajas de VI
indice 100=2005

CAMIONES

£ o an S T T an e =

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Bajas por exportacion
o transito comunitario

==== Resto de bajas
@ \nfacr

h sobre datos DGT

Se prevé que el
mercado de camiones
crezca ya en 2014
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F1 Los autobuses

1 AutoBUS

Mas de 25 plazas*

“AUTOBUS”

Matriculaciones

Transporte de personas y sus

ﬂl@. 2 MICROBUS o

MINIBUS

m Hasta 25 plazas*

Matriculaciones

2007 | 3338 equipajes. 2008 | 990
2013 ) 1330 Mas de 9 plazas, incluido el conductor. | 2013 ) 450
prev. —— [ prev. TS
Matriculaciones
* Criterio de consenso, ya que ninguna
@\nfacrescach sobre datos DGT/IEA 2013 - 1.790 norma establece un limite exacto de
prev. plazas entre autobuses de microbuses

La estructura de la demanda de autobuses

% matriculacion autobuses segun tipo

2000 2007

Dentro de los autobuses, que constituyen el
segmento mayoritario, los de tipo interurbano
han ganado cuota progresivamente en los
ultimos afios y ya superan las tres cuartas
partes del mercado, con alrededor de 1.000
unidades previstas en 2013.

2013 | (ene-oct)
Interurbanos
76,7 M Urbanos
@Anfackecach sobre datos DGT/IEA

La fuerte disminucién del mercado de
autobuses urbanos, que en 2013 dificilmente
alcanzard las 300 unidades, se explica sobre
todo por la importante reduccién de
inversiones publicas, en particular de los
Ayuntamientos, que constituyen su principal
nucleo de clientes.
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El mercado de autobuses comenz6 a descender a partir de
2009, pero no tanto como el de vehiculos industriales

Matriculaciones Autobuses y Microbuses

4123 4102
3.542 3.776 3.635 gy 3-814 _ 3. 810 -53,0%

3311 32713482 463280 505
2.674 > 5572 823\
1.872 1.790
i
& O o

P P PSPPI PSEE %
PSR LFT TS S 28
Q@@@*@*\?@@’\?ﬁ?»ﬁ?’\?’&’\?’ﬁwﬁ%@

@nfacrescach sobre datos DGT/IEA

La matriculacién de microbuses ha caido menos
(53,5% desde su nivel maximo en 2008), aunque

3.2283 1213338 Autobuses
3.1213%8

2,123 ps22°6
1.3811.330

200520062007 2008 2009 201020112012 2013(p)

5 990 Microbuses
go3 764 782

552 567 49; 460

20052006 2007 2008 2009 20102011 20122013 (P)

se mantiene en cifras muy reducidas. Los
autobuses han descendido un 60,2% desde 2007.

La crisis también esta destruyendo y envejeciendo

el parque de autobuses

Parque Autobuses y
Microbuses

61.039 61.127

Volumen 60.489

159

Exportacion y transito
Evolucion por 100 comunitari(/.
tipo de baja
(indice 100 = 2007) W
Resto de bajas

11,2

Edad promedio
(afios)

@ nfacResearch r T T T T T T ]

sobre datos DGT 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 (ene-jul)

En el caso de los autobuses, la superacién de la

Desde 2009 nuestro
parque ha perdido mas
de 3.000 autobuses ...

.. gran parte de ellos por
exportacion, que han
crecido casi un 60%.

La antigliedad media del
parque ha aumentado en
1,5 anos desde 2008

reduccion estructural del gasto publico local, por
lo que probablemente 2014 seguira siendo un
afio claramente negativo para este mercado .

crisis parece mas alejada en el tiempo y ademas
en el segmento urbano seguird pesando la
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