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Introduccion

El observatorio de la logistica es:

= Una herramienta de evaluacion continua de las necesidades de los sectores econdmicos en

relacion al sistema de infraestructuras y servicios logisticos.

= Un punto de encuentro entre las empresas y los agentes decisores que permite integrar las

necesidades del tejido empresarial con la planificacion / gestion de infraestructuras y servicios.

Los objetivos de los Indicadores de Competitividad del Sistema Logistico son:

= Crear un marco de referencia estable a lo largo del tiempo basado en parametros reales y de

objetividad en la observacion.

= Monitorizar los datos mas relevantes del sistema logistico y analizar la evolucién mediante el

contraste con expertos en cada materia.

» Llegar a ser una herramienta que aporte informacién para la planificacién y gestiéon del

Sistema Logistico.
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Introduccion

La estructura del documento:
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Introduccion

La estructura de los Indicadores de competitividad:

El cuerpo del documento contiene 21 indicadores relevantes del sector logistico.
Cada indicador tiene una estructura de 7 apartados, que abordan los siguientes temas:
* Motivacién: Razén por lo que se ha escogido el indicador.
» Definicién: Valor que representa el indicador (unidades).
* Evolucién: Muestra el histérico de valores del indicador y un gréafico de tendencia.

* Relevancia y andlisis de tendencia: Describe la evolucién que se observa y, en la

medida de lo posible, hace una estimacion de la tendencia esperada.

» Metodologia: Explicacién de los célculos y criterios establecidos para la confeccion del

indicador.
* Fuentes: Origen de los datos utilizados para el calculo del indicador.

* Informacion estadistica de referencia recogida en el anexo: Datos estadisticos

vinculados al anexo que son de interés para la comprension del indicador.
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Introduccion
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Introduccion

Proceso de obtencion de lainformacion:

= Fuentes primarias:

* Orientadas al analisis del contexto econémico:

Instituto de Estadistica de Catalufia
Instituto Nacional de Estadistica
Eurostat

+ Paralaobtencion de datos sectoriales especificos:

Encuesta permanente del transporte de mercancias por carretera (Ministerio de Fomento).
Bases de datos sobre las circulaciones de mercancias: RENFE, ADIF y FGC.

Memorias estadisticas de los Puertos.

Datos estadisticos de Aena y Clasa.

Datos de IMD (Servicio catalan de trafico)

Censo de almacenes y plataformas logisticas (Alimarket)

» Fuentes secundarias: contraste de los principales resultados con expertos en los
diferentes ambitos de especializacién del sector.
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Introducciéon: NOVEDADES DE LA EDICION 2012

Objetivo de la presente edicidn: Acercar el trabajo a la demanda del sector logistico

= |ntroduccién de nuevas fuentes:

+ Sesiones de trabajo con algunos de los comités sectoriales del ICIL :

- Alimentacion FUNDACION ICIL
- QUImICO Desde 1980 Impulsando la Logistica
— Farmacéutico
— Textil
+ Participacion en las comisiones técnicas de trabajo de BCL: géﬁ%fELONA
; foti LOGISTIC
— Demanda y prestatarios logisticos CATALUNYA

— Gestion de Infraestructura
— Formacién, | +D+i, tecnologia y RSC

. 4

Algunas de los nuevos datos recogidos son:

= Exportaciones por paises, modo de transporte y tipo de mercancia.

Andlisis de los flujos viarios por sectores de demanda.

Andlisis de los flujos ferroviarios por sectores de demanda.

Principales areas de intercambio de contenedores del Puerto de Barcelona en modo ferroviario.

Precio del suelo, clasificado segun las principales areas logisticas a nivel Estatal.
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El sector logistico: CONCLUSIONES

*» En el afio 2011 el sistema logistico catalan gestioné un total de 387 millones de toneladas
de mercancia, cifra que representa una caida del -5% respecto el volumen gestionado en el
2010. El sector acumula un descenso del volumen movido del -30% desde el inicio de la
crisis en el 2007.

= El tréfico interno pierde cuota debido a que es lo que experimenta una mayor caida en el
volumen movido (-9%).

= Las cuotas intermodales han aumentado durante la crisis. En el dltimo afo, el aumento del
volumen ferroviario en un 22% y la caida del volumen viario cerca del -8% explican esta
evolucion.

» Después de dos afios consecutivos de crecimiento, el peso econdmico de la logistica en la
economia se vuelve a encontrar alrededor del 4%.

= El| sector logistico ha mantenido durante la crisis el volumen de ocupados. En el sector
industrial por contra, los ocupados han caido un -24% desde 2008.

= Las exportaciones, claves en la recuperacion econémica, siguen la tendencia creciente,
con un aumento del 13% el ultimo afio.
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El sector logistico: Volumen global

En el afio 2011 el sistema logistico catalan gestiono un total de 387
millones de toneladas de mercancia. Esta cifra supone una caida del
-5% en el volumen movido respecto el 2010.

= En el periodo 2000 — 2007 el volumen movido creci6

170 a un ritmo del 6,7% anual, llegando en el afio 2007 a

150 //?_Z\\ 552 Mt.
130 = La crisis econémica ha provocado una disminucion del
110 - & 30% del volumen total de mercancia gestionada en
NZ
el periodo - :
% — X’/ | periodo 2007-2011
\V

=

70 » En el dltimo periodo analizado (2010-2011), los

ZOOOI 2001I 2002I 2003I 2004I 2005I 2006I 2007I 2008I 2009I 2010I 2011I i . . .,
diferentes modos han presentado la siguiente evolucion

=#=P|B (precios constantes) —=—Transporte por carretera )
——Transporte ferroviario —e—Transporte maritimo en el volumen mOVIdO .
——Transporte aéreo —e—Transporte de mercancias (global)

Carretera: -7,7%

Ferroviario: +22%
Maritimo: -1,0%
Aéreo: -7,4%

Evolucion del PIB respecto los modos de transporte en Cataluiia
Fuente: Elaboracion propia (datos del Ministerio de Fomento e Idescat)
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El sector logistico: Tipos de traficos

El trafico interno pierde cuota debido a que es el que experimenta
una mayor caida en los volumenes movidos (-9%).

Volumen de mercancias:

= Afo 2010: 406,6 Millones de Toneladas
= Afo 2011: 386,6 Millones de Toneladas.

Tipos de trafico 2010 | 2011

Interno 48% 46%

Maritimo / aéreo 19% 20%
Con el resto de Espafa 17% 17%
De paso 9% 9%

Internacional terrestre 7% 8%

Fuente: Elaboracion propia (Datos del Ministerio de Fomento, Renfe, FGC, Puertos del Estado, Aena) (Millones de toneladas)
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El sector logistico: Unimodalidad vs. Intermodalidad

Las cuotas intermodales han tendido a aumentar durante la crisis.
En el ultimo afio, el aumento del volumen ferroviario en un 22% y
la caida del volumen viario cerca del -8% explican esta evolucion.

100%

80% - . - . . » Las cadenas intermodales han ganado
T —_

6 puntos porcentuales de cuota desde

0 e . ..
60% el inicio de la crisis.

2007 | 2008 | 2009 (2010 | 2011

Unimodales 82,1 80,9 803 781 76,3

0% Intermodales 17,9 19,1 19,7 21,9 23,7
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

40%

20% r— 4‘__;** 4?*___

=== Cadenas Intermodales —&—Cadenas unimodales

Fuente: Elaboracion propia (Datos del Ministerio de Fomento, Renfe, FGC, Puertos del Estado, Aena)

LOS INDICADORES DE COMPETITIVIDAD (Observatorio de la logistica de Catalufia) 13



Generalitat de Catalunya

Institut u Cerda grll‘rﬂef!ﬁ!l-sﬁft \llY, Departament de Territori

de Catalunya i Sostenibilitat

El sector logistico: Peso econdomico

Después de dos afios consecutivos de crecimiento, el peso
economico de la logistica en la economia vuelve a encontrarse
alrededor del 4%.

5,0%
4,0% — R
SN e
3,0%
2,0%
' a
= — c
1,0%
0,0% - -
2.008 2.009 2.010 2.011
Transporte de mercancias (*) —m— Actividades afines al transporte (*)
—a— Actividades postales y de correo (*) e== TOTAL SECTOR LOGISTICO (*)

Fuente: Elaboracidn propia con datos de Idescat y Anuario estadistico de Caixa Catalunya

(*) Los datos de los afios 2010 y 2011 son provisionales, y se han llevado a cabo a partir de los indicadores de
produccion y actividad del sector. Estos datos se actualizaran a medida que se publique la Encuesta anual de servicios.
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El sector logistico: Generacion de Ocupacién

El sector logistico ha mantenido durante la crisis el volumen de
ocupados. En el sector industrial por contra, los ocupados han
caido un -24% desde 2008.

£ 0,30 - 800,0

)]

3 - 700,0

£ 0,25 : "
§ — - 600,0 E
g 0,20 . ”
o] ’

° ¢ - 500,0 o
o N , S
5 . . 5
2 0,15 - 400,0 =
© v £
= 3000 o
2 0,10 =
o - 200,0 5
S 005 £
g ’ - s - - 100,0 z
£ 0,00 - 0,0

u 2.008 2.009 2.010 2.011

=== Empleados logistica / empleados industria —s— Empleados logistica (*) —— Empleados industria

Fuente: Elaboracion propia (Encuesta anual de servicios, Anuario estadistico de Caixa Catalunya)

(*) Los datos correspondientes a los afios 2010 y 2011 se han calculado a partir de datos provenientes de la Encuesta
de poblacién activa (INE). Estos datos se actualizaran cuando se publiquen los nuevos resultados de la Encuesta anual
de servicios)
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El sector logistico y la internacionalizacion de la economia

Las exportaciones, claves en la recuperacion econdémica,
siguen la tendencia creciente, con un aumento del 13% en el
ultimo afo.

= Europa concentra el 75% de las exportaciones. De éstas, Francia (26%), Alemania (13%), Italia (12%) y
Portugal (9%) agrupan el 60%.

= La carretera es el modo preponderante para la exportacion. El sector ferroviario, tiene un largo recorrido
paraincrementar su participacion en las exportaciones.

Valor econdmico de las exportaciones por paises destino Valor econémico de las exportaciones por modo de transporte
w 60.000 w 60.000
[} [}
kel ©
@ 50.000 @ 50.000
= c
2 2
S 40.000 - S 40.000 1
30.000 30.000 +
20000 4 20.000 +
10.000 1 10.000
04
0 2004 2008 2006 2007 2008 2009 2010 20Mm
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 20N
m Otros medios de transporte m  Transporte aéreo
Otros paises de Europa ®  Union Europea (UE-27) = Transporte por carretera = Transporte por ferrocarril
= Resto del mundo B América = Transporte maritimo

Fuente: Idescat
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El sector logistico y la internacionalizacién de la economia

Las exportaciones, claves en la recuperacion econdémica,
siguen la tendencia creciente, con un aumento del 13% en el
ultimo afo.

» Los sectores quimico, de automocion, de alimentacion y bebidas concentran mas del 50%
de las exportaciones catalanas.

Valor econémico de las exportaciones por sector

60.000
= Industrias quimicas

= Vehiculos motor, material transporte
50.000

= Productos alimentarios y bebidas

Millones de €

= Textiles, cuero, calzado, confecciéon

40.000 . .
= Metalurgia y productos metalicos

= Magquinaria y equipos mecanicos
30.000 L . P
®  Magquinaria y material eléctrico

= Extraccion /refinacién de petréleo
20.000 = Agricultura, ganaderia 'y pesca

= Maquinaria oficina, precision y 6ptica

10.000 B Resto de ramas

= No clasificados en otros apartados

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Fuente: Idescat
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El sector logistico: Anexo estadistico

. CONTEXTODEL SECTORLOGISTICO

1.1} Evolucion de la poblacion en Cataluria.

1.2} Evolucion del PIB de Catalufia en precios corrientes por sectores.

140,0
1.3} Evolucion del PIB de Catalufia en precios constantes {base 2000) 1200
I.4) Evolucion del PIB de Espafia en precios constantes (base 2000). 100.0 l l\\‘
I.5) Estimacionde la evolucion del sector logistico y del trans porte. 800 Iln R /IL R
| ~ ' Ir -
1.6) Numerode empleados por sectores en Cataluna. 60.0 AVJI\"‘V ——¢€/Bbl
1.7} Evolucion del indice de precios en el consumo en Catalufia y Esparia. W

40,0
1.8} Importaciones y exportaciones de Catalufia por areasy paises. W V
20,0

1.9} Importaciones y exportaciones de Esparia por areasy paises. / -

.10} Balance comercialde Cataluria.

1.11) Balance comercialde Esparia

112) Evolucion del preciodel barrilde Brent.
1.13) Estimacidonde la evolucion del transporte intermodal y unimodal

I.14) Distribucion del volumen de mercancias por modo de transporte
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3. El modo viario
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El modo viario;: CONCLUSIONES

= El volumen movido por carretera cae en el ultimo afio 2011 en un -8%. Destaca el hecho
de que el volumen interno ha seguido cayendo al ritmo del -9%, y los intercambios con el
Estado en un -5%.

= En cuanto al transporte internacional por carretera, en este ultimo 2011 se han
mantenido los volumenes del 2010, después de un periodo 2009-2010 donde
aumentaron un 22%.

» El porcentaje de desplazamientos en vacio es especialmente significativo en los flujos
internos de Catalufia (47%). En el transporte internacional este valor es del 20%.

» Las operaciones de transporte internas y de intercambio con el Estado se han
reducido un -40% entre 2007 y 2011. El sector de la construccién, que representaba
alrededor del 50% de las operaciones en 2007, representa actualmente el 29%. Las
operaciones en valor absoluto, se han reducido un -61%.
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El modo viario: Tipologia de flujos

Globalmente, los flujos viarios en Cataluiia caen un -8%.

¢ —/r//I///".: 2044

» Los flujos internos siguen perdiendo cuota (El volumen movido cae un -
9%)).

» Los intercambios con el resto de Espafia decrecen un -5%.

» Las toneladas internacionales siguen ganando cuota.

500.000
400.000 2o 3,8%
i 4,4% FRa) || 43%
K 4.7% 17,6% 19,1% :
© 300.000 18.9% 21,0% 4,4%
S : 5,9%
S 21,4% ) 6.4%
° 23,5%
9 200.000 24,2%
s 76,8%
= 76,4% 78,0% 77,0% 0 70.7% -
& 7/0
100.000 70,6% 60.4%
0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Transporte internacional de Catalufia Transporte con resto del Estado Transporte interno de Catalufia

Fuente: Elaboracion propia (Datos del Ministerio de Fomento)
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El modo viario: Desplazamientos en vacio

Se han encontrado en los ultimos afos ligeramente por encima del 40%

44 ///I//,’/".:.',’,’ '4 )

» Es especialmente relevante en los desplazamientos internos (47%).

= Para traficos con el resto del Estado e internacionales se sitla alrededor del 20%.

100% 60.000.000

o 80% 50.000.000 )
g 2
& 40.000.000 2
o 60% :
[}

S 30.000.000 &
Q (]
S 40% e =N °
3 o
) 20.000.000 &
B e é
S 20% 10.000.000

0% 0

2.004 2.005 2.006 2.007 2.008 2.009 2.010 2.011

et Tanto por ciento de —=— Namero de operaciones
operaciones en vacio

Fuente: Elaboracion propia (Datos del Ministerio de Fomento)
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El modo viario: Operaciones por sector productivo

Las operaciones de transporte internas y de intercambio con el
Estado se han reducido en un -40% entre 2007 y 2011.
»= El sector de la construccidén que representaba alrededor del 50% de las operaciones en el
2007, representa actualmente el 29%. Las operaciones en valor absoluto, se han reducido
en un -61%.
Numero de operaciones (Evolucion global 2007-2011)
2 35.000.000 ® Maquinas, vehiculos y objetos manufacturados -20,2%
©
% 30.000.000 Productos quimicos -11,4%
g ®  Abonos 22,6%
S 25.000.000 -
g = Minerales y materiales de la construccién -60,9%
o
% 20.000.000 +— = Productos metalurgicos -30,8%
@
g 15.000.000 - B Mineralesy residuos para fundicién 15,1%
2 57; 13-
10.000.000 - B Productos petroliferos -22,2%
B Combustibles minerales sélidos -65,2%
5.000.000 -
] l ® Productos alimentarios y forrajes -9,3%
0 ' ' ' B Productos agricolas y animales vivos -1,0%
2006 2007 2008 2009 2010 2011
Fuente: Elaboracion propia (Datos del Ministerio de Fomento)
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El modo viario: Anexo estadistico

Il. MoDO VIARIO

Numero de empleados por empresa
I.1) Velumen de mercancias movide por carretera en Catalufia.

1.2) Apreximacién al volumen de mercancias de paseo por Catalufia.

I.3) IMD vehiculos pesados en los limites territoriales

IL.4) Porcentaje de wvehiculos pesados respecte IMD total en los limites

territoriales.

Empleados / Empresa

I.5) Velumen de transito en las principales carreteras catalanas.

I.6) El acceso viario en la ciudad de Barcelona.

I.7) Operaciones de transporte y porcentajes en vacio, por tipos de

desplazamiento.

1.8) Numero de ocupados por empresa en los paises europeos.
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4. El modo ferroviario
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El modo ferroviario: CONCLUSIONES

= El volumen de toneladas movidas por ferrocarril el afio 2011 ha aumentado un +22%
respecto 2010. Este hecho unido a la caida de toneladas en modo viario, ha
incrementado |la cuota ferroviaria hasta un 2,8%.

= EI volumen de toneladas movidas por modo ferroviario aumenta de forma
generalizada. En los flujos internos se incrementan en un 11%, en los de intercambio
con el Estado en un 30% y respecto a los intercambios internacionales, se incrementan
en un 21%.

» En el aumento del volumen transportado por modo ferroviario, ha tenido un papel
decisivo el Puerto de Barcelona. En los ultimos dos afios, el transporte ferroviario de
contenedores en el Puerto se ha incrementado en un 146%.

» Zaragoza ha incrementado en el ultimo afio un 90% el volumen de contenedores
intercambiados con el Puerto de Barcelona por modo ferroviario. Esta destinacion
representa cerca del 50% de los contenedores ferroviarios del Puerto de Barcelona.

» La puntualidad del modo aumenta hasta llegar a un 95% de llegadas en hora.
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El modo ferroviario: Cuota ferroviaria

A , . . . R Mg w e
El Gltimo periodo analizado 2010-2011 sigue la tendencia iniciada gESi==
en el 2009, de incremento de la participacion del tren en las -
cadenas logisticas catalanas, llegando a una cuota del 2,8%.
El volumen de mercancia ferroviaria se incrementa un 22% en el periodo 2010-2011.
Indicador de cuota ferroviaria en Catalufia Cuota ferroviaria en otros paises de Europa
10% Noruega
:% 8% Reino Unido
g Suecia 39%
:?_E 6% Finlandia
% Italia
§ 4% Francia
ﬁ 2% e V/‘ Alemania
S Dinamarca
o — 5 s s = a—"
0% Bélgica
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 .
UE (15 paises)
=== Cuota global del transporte ferroviario = —®— Cuota en los flujos internos UE (27 paises)
—o— Cuota en los intercambios con el —— Cuota en el transporte internacional
Estado
Fuente: Elaboracién propia (Base de datos de Renfe y Ministerio de Fomento) Fuente: Eurostat (Datos 2010)
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El modo ferroviario: Mercancias por sector

En el incremento del volumen transportado por modo ferroviario,
ha tenido un papel decisivo el Puerto de Barcelona. En los ultimos
dos afios, el transporte ferroviario de contenedores maritimos en
el Puerto se haincrementado en un 146%.

Transporte ferroviario por tipo de mercancia (flujos internos y de intercambio con el Estado)

» 7-000.000
s UTI terrestre (*)
o -
% 6.000.000 — = UTI maritimo
= B Productos quimicos
5.000.000 - — ®  Productos petroliferos
©  Productos metallrgicos
4.000.000 - B Productos alimentarios y forrajes
B Productos agricolas y animales vivos
3.000.000 -
® Resto
B Minerales y residuos para refundicion
2.000.000 - ' y residos para retundict
B Minerales y materiales para la construccion
1.000.000 - B Maquinas, vehiculos y objetos manufacturados
B Combustibles minerales solidos
0 - B Abonos
2007 2008 2009 2010 2011
(*) UTI: Unidad de transporte intermodal Fuente: Elaboracion propia (Base de datos de Renfe)
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= Zaragoza es origen/destino cerca del 50% de las UTI
recibidas/expedidas por el Puerto de Barcelona en ferrocarril.

= En el dltimo afio 2011, los intercambios de contenedores del
Puerto de Barcelona con Lyon se han incrementado en un
150%, y los de Zaragoza en un 90%.

Principales destinos del Puerto de Barcelona

100.000
[%2]
a 80.000 -
w .
38
° 60.000 -
qE; m 2010
S 40.000 -
z m2011
20.000 H
0
2) D P O >\ 2 @ N
Q\‘b/l' QOQ \>®\b 0&\ 0"’90 &Qo .@\ \\7\0
@ NSNS
Y 4 4 3 R4 6\1' \2
& F Y &S >
P & o® ¥ Q0
S Al
1P oS
&
&‘\'b()
<° Fuente: Elaboracion propia (Datos del Puerto de Barcelona)
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El modo ferroviario: Calidad de servicio

= Evolucion de las circulaciones: Aumento de las circulaciones

desde 2009, liderado especialmente desde el Puerto de Barcelona.

= Mejora en la puntualidad en el 2011: Se llega a un 95% de

llegadas en hora y se reduce el tiempo medio de retraso a 2,1 horas.

96% 25.000
© 24,000
o
ey
s 23000 &
o 95% 3
© o
kS 22000 28
8 3
o 21000 ©
© )
2 94% E
g 20000 2
[}
o
S 19.000
o —

93% 12.000

2009 2010 2011

—e=Porcentaje de llegadas en —m— Ndmero de llegadas
hora (circulaciones realizadas)

Fuente: Elaboracion propia (Base de datos de Adif)
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El modo ferroviario: Anexo estadistico

lll. MoDo FERROVIARIO

I11.1) Datos generales del transporte de mercancias por ferrocarril en Espaiia.
11.2) Trenes regulares y especiales: Circulaciones realizadas. (Espaiia)

I1.3) Trenes regulares y especiales: Circulaciones realizadas. (Catalufia y

Aragén)

CIMALSA

Centres logistics
de Catalunya

Generalitat de Catalunya
Y Departament de Territori
i Sostenibilitat

Evolucién del volumen de TEUS

200.000
180.000 3
11l.4) Trenes regulares: Circulaciones programadas y realizadas. (Espaiia) 160.000 |
140000 § |
lll.5) Trenes regulares: Circulaciones programadas y realizadas. (Cataluiia y 120,000 |
Aragén) 100.000 |
3 80.000 |
. . . . . ) 60.000 |
111.6) Trenes especiales: Circulaciones realizadas. (Cataluiia y Aragon) 40.000 |
20.000 ———
lIl.7T) Llegadas con retraso. 0 1 | natlin.
Barcelona Barcelona Constanti  Granollers  Martorell Pla de la Portbou / Port
Morrot Port Vilanoveta Cerbére  Tarragona
111.8) Flujos de mercancias por modo ferroviario en Catalufia.
#2000 ®W2001 ®W2002 ®W2003 W2004 ®2005 ®W2006 2007 =W2008 w2009 ~2010 2011
111.9) Las terminales ferroviarias de Catalufia: Evolucion del volumen de TEUS.
1I.10)El paso ferroviario Transfronterero
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5. El modo maritimo
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El modo maritimo: CONCLUSIONES

» Después de un periodo 2009-2010 donde las toneladas gestionadas por los puertos de
Barcelona, Tarragona y la Generalitat se incrementaron en un 3,5%, en el altimo afio 2011
el volumen total se ha estancado, con una tasa de reduccién del - 1%.

= Destaca el incremento de los flujos con destino "resto de Europa” (que excluye
Esparia, Italia y Francia) que en el contexto mencionado, aumentan en un 9% el ultimo
afio. Estos flujos se han incrementado en un 35% desde 2008.

= En el Ultimo afio ha continuado la tendencia al incremento de la cuota ferroviaria en los
Puertos de Barcelona y Tarragona. Destaca especialmente el incremento del volumen de
contenedores (TEU) movidos por ferrocarril (+40%) y el de vehiculos (que crecen cerca
de un 30%) en el Puerto de Barcelona.

= El tiempo de servicio en el PIF del Puerto de Barcelona se mantiene constante en el ultimo
periodo, con un tiempo medio en torno a los 135 minutos.
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El modo maritimo: Trafico por regiones geograficas

» Los flujos con el resto de Europa (excluyendo Espafia, Italia y Francia)
crecen un 9%, en un contexto donde el transporte maritimo de
mercancias decrece un -1%. Los flujos con el resto de Europa se han
incrementado desde 2008 en un 35%.

= Los flujos con Italia y Francia, y con el norte de Africa experimentan
descensos del -5% y el -16% respectivamente, en el volumen movido.

20.000.000

15.000.000

10.000.000 /‘— ——
5000000 ‘/\-/\_—/‘

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Toneladas

—— Espafia —=— Africa del Norte —m- ltalia y Francia — Asia
—=— Restode Europa —— Resto de Africa ~ —— América —— Oriente préximo y medio

Fuente: Elaboracion propia (Memorias Portuarias y Puertos del Estado)
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El modo maritimo: Exportaciones vs. importaciones

= Se consolida la tendencia a un mayor caracter exportador de los Puertos
Catalanes en carga contenerizada. Desde 2005, las exportaciones han
pasado de ser inferiores alas importaciones, a ser un 17% superiores.

» Del total de contenedores de importacion/exportacién, el Puerto de
Barcelona concentra el 94%.

1.000.000
800.000 /‘\\/
2 600.000
=
400.000
200.000
0 T T T T T T T T T T 1
LT LEL PO
AT AT AT AT AT AT AT AT A AT AR
e |mportaciones == Exportaciones

Fuente: Elaboracion propia (Memorias Portuarias)
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El modo maritimo: Cuotas modales de acceso a los puertos

En el

de Barcelona.
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

ultimo ano ha continuado la tendencia al incremento de la cuota

ferroviaria en los Puertos de Barcelona y Tarragona.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

—+—IFerrocarril BCN —a-Carretera BCN —+=Tuberia BCN

—+— Ferrocarril TGN —s—Carretera TGN —+==Tuberia TGN

Fuente: Elaboracion propia (Memorias Portuarias y Puertos del Estado)

Destaca especialmente el incremento del volumen de TEUS movidos por
ferrocarril (40%) y el de vehiculos (que crecen cerca de un 30%) en el Puerto
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El modo maritimo: Tiempo de inspeccion PIF

= El tiempo de servicio PIF en el Puerto de Barcelona (tiempo desde que
un contenedor llega a la zona de inspeccidon hasta que sale) se mantiene
constante en el dltimo periodo, con un tiempo medio alrededor de los
135 minutos.

180

I N —— -

120

100

80

60
40

20

0

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
=#=Tiempo de servicio PIF (min.) | 139,3 | 165,7 | 160,7 | 133,5 | 136,9 | 164,8 | 148,7 | 149,5 | 140,6 | 134,3 | 1355

Fuente: Informes anuales del sistema de calidad del Puerto de Barcelona
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El modo maritimo: Anexo estadistico

IV. MoDo MaRITIMO

Tréafico total de mercancias (toneladas)

IV.1) Datos bésicos sobre el volumen gestionado por el sistema portuario. £0.000.000

IV.2) Distribucion de las toneladas segin los principales origenes y

L 40.000.000
destinaciones

IV.3) Reparto modal de acceso a los puertos catalanes. 30.000.000

IV.4) El acceso viario al puerto de Barcelona. 20000000

IV.5) El trafico ferroviario al puerto de Barcelona. 10.000.000
IV.6) Posicionamiento de los puertos catalanes en el servicio de lineas regulares. 0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
IV.7) Tiempos de permanencia de los contenedores en el puerto de Barcelona. W Tarragona M Barcelona

IV.8) El punto de inspeccion fronterera del puerto de Barcelona.
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6. El modo aéreo
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El modo aéreo; CONCLUSIONES

= El volumen gestionado en el aeropuerto del Prat cae un -7,4% en el 2011. Buena parte de esta
caida, es debida a que 2010 experimentd un importante crecimiento como consecuencia del
desvio de vuelos al Aeropuerto del Prat a causa de la erupcion del volcan de Islandia.
Descontando este efecto, la evolucion de la carga en el Prat es del -2,5%, cifra que evoluciona
en linea con la carga aérea mundial (-1%).

= EIl trafico con Europa y el de Asia y el Pacifico, que representan el 71% del volumen en el
aeropuerto del Prat, caen un -13% y un -26% respectivamente.

= En el dltimo periodo analizado, ha aumentado en 7 puntos la cuota del volumen transportada
en la bodega de aviones de pasajeros. Este hecho es debido a que en un contexto donde el
volumen global de mercancia aérea ha caido en un -7%, los vuelos intercontinentales de
pasajeros han aumentado en un 6%, y el volumen de toneladas en este tipo de aviones en
un 18%.

= A finales del afio 2011 la compafila JADE CARGO ces6 sus operaciones. Dicha compafiia
tenia en el afio 2010 una cuota del 16% del volumen total de carga gestionada en el
aeropuerto del Prat.
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El modo aéreo: Trafico aéreo de mercancias por regiones ___7-4

» El volumen gestionado en el aeropuerto del Prat cae un -2,5% en
el 2011, evolucion parecida a la de la carga aérea mundial (-1%).

= El trafico con Europa y el de Asia y el Pacifico, que representan el
71% del volumen en el aeropuerto del Prat, caen un -13% y un -26%
respectivamente.

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Transporte aéreo: cuota por regiones

0% -

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

—o— Espafia —&— Europa —a&— América Latinay Caribe

—¢  América del Norte == Oriente Medio —0— Africa

=== Asia y Pacifico

Fuente: Elaboracion propia (Departamento de estadistica de Aena)
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en un 18%.

El modo aéreo: Trafico aéreo por tipos de avion

En el altimo periodo analizado, ha aumentado en 7 puntos la cuota del
volumen transportado en la bodega de aviones de pasajeros. Este hecho
es debido a que en un contexto donde el volumen de mercancia aérea ha
caido en un -7%, los vuelos intercontinentales de pasajeros han
aumentado en un 6%, y el volumen de toneladas en este tipo de aviones

200.000

180.000

160.000

Toneladas

140.000 +—

44% 41%

38%

34%—

120.000 +—38% 39%

37%

100.000 +—

18%

20%

80.000 +— 2506

19%

21%

27%

9
60.000 1 S

40.000 -
20.000 -

0 - T
2005 2006

Camion aéreo B Otros

2007 2008

Bodega pasajeros

2009

2010

2011

@ Cargadores puros

Fuente: Elaboracion propia (Departamento estadistico Aena 'y CLASA)
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El modo aéreo: Anexo estadistico

V. MODO AEREO

Numero de vuelos intercontinentales de pasajeros en
el aeropuerto del Prat

V.1)Evolucion del trafico aéreo de mercancias (aeropuertos espafnioles). 8.000
. . . . 7.000
V.2)Namero de vuelos intercontinentales de pasajeros en el aeropuerto del Prat. 5000
" |
V.3)Nimero de vuelos semanales de carga pura en el aeropuerto del Prat. g 5000
'S 4.000
V.4)Trafico aérec de mercancias por regiones geograficas. 2 3000 -
2.000 -
V.5)Transporte aérec de mercancias por tipos de avion. 1000 |
. . . 0+
V.6)Mercancia llevada en camion aérec desde el aeropuerto del Prat a otros 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
aeropuertos. = Africa = América del Norte
=América Latina y Caribe = Asia y Pacifico
V.7)Evolucion del namero de inspecciones en el PIF del aeropuerto del Prat. =Oriente Medio
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7. Suelo logistico
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El suelo logistico: CONCLUSIONES

» La oferta de superficie de almacén logistico, suma en Espafia mas de 26
millones de m2. Catalufia lidera esta oferta, con mas del 23% del total.

= En el dltimo afio 2011, el precio medio del alquiler del suelo en las principales
areas logisticas estatales ha caido en un -5%.

» Barcelona, y en concreto su 12 corona (radio de 10 km), lidera el ranquin de
precios a nivel estatal, con un precio de alquiler cerca de los 6 €/ m2/mes.

» Las actuales dificultades para la Obtencion de financiacién han llevado a
minimos histéricos las transacciones de compraventa de terrenos. La
opcién de alquiler es preponderante, situandose en una cuota superior al
95% de las operaciones.
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El suelo logistico: evolucion de la oferta

= La oferta de superficie de almacén logistico, suma en
Espafia mas de 26 millones de m2,

= Catalufia lidera esta oferta, con mas del 23% del total. En segundo lugar en el
ranquin se encuentra la Comunidad de Madrid con una cuota del 14%.
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Fuente: Elaboracion propia (Censo de almacenes y plataformas logisticas de Alimarket)
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El suelo logistico: precio del suelo por areas logisticas

= El precio medio en el conjunto de areas logisticas analizadas
cae alrededor del -5,1% al afio 2011. Este hecho supone una
ralentizacion en el ritmo de caida, que el afio 2010 fue del
-12%.

Precio del alquiler (€/m2/mes)

2006 =2007 2008 2009 = 2010 m2011

Font: Elaboracion propia (Datos de Cimalsa , BNP Paribas, Richard Ellis, Jones Lang LaSalle, Aguirre Newman )
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El suelo logistico: Anexo estadistico

V1. SUELO LOGisSTICO

VI.1) Las plataformas logisticas de Cataluiia
VI.2) Superficie atil de almacén en Espaiia
V1.3) Superficie Gtil de almacén en Catalufia

V1.4) Ranquin del precic del sueloc en las principales zonas logisticas de

Espaiia
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Font: Elaboracion propia
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