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Introduccio

L’Observatori de la logistica és:

™M Una eina d'avaluacié continua de les necessitats dels sectors econdmics en relacid al

sistema d’infraestructures i serveis logistics.

& Un punt de trobada entre les empreses i els agents decisors que permet integrar les

necessitats del teixit empresarial amb la planificaci6 / gestié d’infraestructures i serveis

Els objectius dels Indicadors de Competitivitat del Sistema Logistic

& Crear un marc de referéncia estable al llarg del temps basat en parametres reals i

d’objectivitat en I'observacio.

M Monitoritzar les dades més rellevants del sistema logistic i analitzar-ne I'evolucio

mitjancant el contrast amb experts en cada materia.

& Esdevenir una eina que aporti informacié per a la planificacié i gestié del Sistema

Logistic.
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Introduccio

L’ESTRUCTURA DEL DOCUMENT TAULADE CONTINGUTS

0. INTRODUCCIO 3

El treball esta format per dues parts principals:

M Cos del document: 36 indicadors.

i Annex estadistic: més de 60 dades
estadistiques complementaries

El cos del document es divideix en: 35. TRANSPORT PER FERROCARRIL ..

0. INDICADOERS e e
3.7 TRANSPORT MABRTITIM oo 63
. N . 3.8 INDICADOERS ...
1.- Context socioeconomic 3.9, TRANSPORT AERL
3.10. INDICADOES
2.- Oferta Infraestructural 4 EL MERCAT IMMOLOGISTIC. 8
A1 INTRODUCCID .o eeeeeeee e eee e e 25
- A2 THDICADIORS ..o e e e s e e se s e 27
3.- Ofertai Demanda ¢ EEICTENCIA "
4.- El mercat immologistic S Mtcapoms T
N . 6. QUADRE D'INDICADORS RESUM 103
5-- EfICIenCIa 6.1. CONTEXT SOCTOECONOMIC w.oooooeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 103

6.2. OFERTA INFRAESTRUCTURAL.

6.- Quadre d'Indicadors resum ¢4 AERCATAMOLOGISTIC e
6.5, EFTCTENCIA oo ..107

APENDIX. DADESESTADISTIQUES DEL SECTOR LOGISTIC wveseersssssnens 109
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Introduccio

talurya ”][ Generalit talunya
de Territori Departament de Territori CIMALSA
i Sostenibilitat (=] © i Sostenibilitat

E CIMALSA

INDICADOR 17. PREU MITJA DEL GASOIL A LES GASOLINERES
CATALANES

4.- RELLEVANCIA | ANALISI DE TENDENCIA,

L'anslisi de Iz série 2005-2014 mostra un increment interanual mitjd del 3,8% del preu mitjs

del litre de gasoll a Catalunya. No obstant, entre 2012 12014 &l preu ha disminuit un &,1%,

X trencant la tendéncia a Malpa inicisds 3 pantir de 2003,

1.- MOTIVACIO: Condixer el preu de mija del lire de gasecil a les gasolineres
catalanes, sspanyoles | swropess, amb lobjectiv destablir una

Pel que fa a la resta d'unitats territorials, es constata un decrement de preus durant Mkim
comparativa entre les diferents unitats territorials.

biznni anslitzat. Addicionalment, &5 constata que 3l conjunt de Estst &l prew mit) daquest
carburant es situs 1.4 céntims per sobre que 3 Catslunys, mentre que = [Eurczons & preu &5
8,4 céntims d'euro superior. No obstant, la diferéncia de preus entre Catalunya i MEurczona ha

2.- DEFINICIO: Preu mitja del litre de gasoil d"automocic a Catalunya. disminuit a ritme del 3,5% anual entre 2005 i 2014
. 5.- METODOLOGIA
3.- EVOLUCIO:
Ls informacic per a la construccic daguest indicador s'ha extret dels informes anusls de
INDICADOR 17 205 07 09 2o 3 o4 si31e T preus dgls carburants plfblx:ats pel Mlmshgn d'|lﬂ|lst|’ﬁ‘ Comerg | Turisme, prenent com 3
Prou dal gasoll referéncia els preus amb impostos del gaseil dautomocic.
3 k] %83 a5 173 1352 1283 -4T% 8%
Fel que fa al preu cormesponent 3 MEurczona, es considera ls mitjana ponderads dels paisos
pertanyents a la zona Euro, indicats en cada cas en els informes anuals consultats.
= E.- FONTS:
10
120 et - - Prepies de garburantes v combustibles (Ministen d'indistria, Comerg i Turisme).
= - &
i | N
E 20 — 7.- INFORMACIO ESTADISTICA DE REFERENCIA RECOLLIDA A L'ANNEX:
g
B - 1.11.- Composicio del preu mitja del litre de gasoil
40
20
o
2005 2006 2007 2008 2008 2000 2011 2042 203 2014
e Catalunys cmo- Exanya k- Eircozna
Dades a
e 005 0T 2009 AN 02 W3 AWM A3 oo
Prou gelgasoll 3 o7 g g2 17 1985 1984 -, E
Espanya (€1} 2 a 2 X 5 3 130.3 e %
Prou del gasoll 3

1035 100 1005 1355 1473 1431 1SS -a1% 5%

&L
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Introduccio
PROCES D’OBTENCIO DE LA INFORMACIO: SECTOR PUBLIC
Més de 30 fonts d’informacio utilitzades E euros/te;cﬂ 4‘,\
Aena
 Orientades a I’analisi del context economic: A i
S W o, ez 2Zo6T k®
— Institut d’estadistica de Catalunya oo CEPREDE
— Instituto Nacional de Estadistica
dif FGC
— Eurostat renfe  padi F"’m.';n'a
S 4 @© cores

Port de Barcelona ePort de Tarragona
+ Per al’obtencié de dades sectorials especifiques:

— Enquesta permanent del transport de mercaderies per
carretera (Ministeri de foment).
- Bases de dades sobre les circulacions de mercaderies: : - o

SECTOR PRIVAT

RENFE, ADIF i FGC. ¥ FORCADELL
— Memories estadistiques dels Ports. p—
— Dades estadistiques d’Aena i Clasa. A O mansrmmo .
. N N . Jomush Gy Cunacs
— Dades de IMD (Servei catala de transit) o ]
i L . i AGUIRRE Atisreal
— Cens de Magatzems i plataformes logistiques (Alimarket) L 4
- . Iransprime iy -t CBRE
. @ir
+ Contrast dels principals resultats amb experts en Bl ove Parimas @ King Shurge

els diferents ambits d’especialitzacio del sector.
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Introduccié: NOVETATS DE L’OBSERVATORI PER A L’EDICIO 2015

OBJECTIUS

M Seguir avancant en I'estudi, avaluaci6 i definicié de nous indicadors, reorientant els
gue siguin necessaris per oferir una foto global del sistema logistic catala.

M Agilitzar la publicacié dels indicadors amb la finalitat de millorar el servei que
I'Observatori ofereix a la demanda.

NOVES LINIES D’ESTUDI

@’.R‘ Nombre d'empreses logistiques actives.

'B‘ Percentatge de distancia del transport viari recorreguda en buit.
@ Taxes portuaries.

@ Transport ferroviari transpirinenc.

Q_!A; Quotes de transport terrestre.

Desacoblament entre el preu del barril de Brent i el preu de venda del gasoil d'automocié.

+ DADES AVANCADES 2015

ELS INDICADORS DE COMPETITIVITAT (Observatori de la logistica de Catalunya) 7
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Context socioeconomic : Pes economic
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Seguint la tendéncia de creixement dels darrers quatre anys, el pes economic de la logistica a

I’economia es situa al voltant del 4% sobre el global de 'economia.

Pes economic de la logistica sobre ’economia catalana

5%
3,98% ) 4,00%

3,82% ! 3.78% 3,89 00 ’

4% 3,62% 3,66% r— ! —
A—— — e
—— m—

2,90% 2 80% 2,90% 3,00% 2,90%

3% — ’ ; =i .

0% ‘./-\././.
= Oo—

=== Pes economic del sector logistic a I'economia espanyola

Font: Elaboracié propia amb dades d’'ldescat

es publiqui 'Enquesta anual de serveis.

2014

1%
A & 4 & 4 -k A
0%
2008 2009 2010 2011 2012 2013
Transport de mercaderies (*) —— Activitats afins al transport (*)
—aA— Activitats postals i de correu (¥) e TOTAL SECTOR LOGISTIC (¥)

(*) Les dades dels anys 2013 i 2014 soén provisionals, i s’han dut a terme a partir dels indicadors de producci6 i activitat del sector. Aquestes dades s’actualitzaran a mesura que
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Evolucié del nombre d’empreses logistiques actives

El nombre d’empreses logistiques actives a Catalunya ha patit un descens del -4,3% interanual

en el periode 2008-2014.

Evolucid del nombre d'empreses logistiques actives a Catalunya

Distribucio de les empreses
logistiques a Catalunya (2014)

34.731 34.180

1.258
—| r35

27.999

N
<2}
N
(@)}

3.624
4 507 ‘
\ \

B 494 Transport de mercaderies per carretera i Serveis

de mudanga
B 521 Diposit i emmagatzematge

B 522 Activitats annexes al transport

Font: Institut Cerda (2015), a partir de I'Instituto Nacional de Estadistica (2015).
Categories CNAE:

492 Transport de mercaderies per ferrocarril

494 Transport de mercaderies per carretera i Serveis de mudanca

495 Transport per canonada

502 Transport maritim de mercaderies

532 Altres activitats postals i de correus

10.000
5.000
0 . . . . . .
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Any

504 Transport de mercaderies per vies navegables interiors

512 Transport aeri de mercaderies i transport espacial

521 Diposit i emmagatzematge

522 Activitats annexes al transport

531 Activitats postals sotmeses a la obligacié del servei universal
532 Altres activitats postals i de correus
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Context socioeconomic : Generacio d’Ocupacio

La relacio entre els empleats en el sector logistic amb els del sector industrial es manté
estable durant el periode 2009-2014.

Empleats logistica i industria i ratis

© 0,235 900
2 0,230 800 &
© =
| | £

i o r 700 Dades avancades del 2015
g 02 1600 § - d
3 0,215 - 2 Durant el 1er trimestre de
S 0210 | [ %0 § 2015 s’ha produit una

' =
E 0,205 [ 400 o augment del 2,7% del |
— ’ 5
S 0200 - 30 € nombre d’empleats en €
o 0195 | | - 200 Z transport i I'emmagatzematge
E 0,190 +— “| - 100 respecte al primer
Q- -
E 0185 . . . . 0 trimestre de 2014.

2008 2009 2010 2011 2012 2013(*) 2014(*)

i i i0
Font: Observatori empresa i ocupac

E=empleats logistica / empleats indUstria
—m—empleats logistica
empleats industria

Font: Idescat, a partir de dades de I'enquesta de poblaci6 activa de I'INE.

*Per al periode 2012-2013 s’ha obtingut la desagregacié del subsector de la logistica a partir d’'una estimacio de les dades d’ocupacio del sector serveis
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Context socioeconomic: Valor economic de les exportacions (1) ?E?’.* .

Tot i 'accentuada caiguda de I'any 2009 (18% respecte el 2008), el creixement interanual del
valor economic de les exportacions ha estat del 4,3% durant el periode 2004-2014.

-~ = Desprésdun lleuger estancament durant el 2013 (creixement del 0,3%), durant el 2014 es constata un repunt
' de les exportacions per sobre del 2%.

Valor econdomic de les exportacions

nu
10/0 ‘\“"e‘a‘__,
60.000 \ 1.1.‘—_‘__
nua I -
o Al IO
eatd) Pt '
50.000 - pDades avancades del
2015

40.000 -
w Les dades corresponents
5 .
£ 30.000 - al primer quadrimestre
2
3 de 2015 recullen un

o inici positiu de I'any,

amb un creixement
10.000 - acumulat del 5,9%.
Font: Idescat
0 4
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
m Altres = Metal-lrgia i productes metal-lics ~ m Teéxtils, cuir, calgat, confeccié
= Productes alimentaris i begudes = Vehicles de motor, material transport ® Industries quimiques Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de 'IDESCAT.
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Context socioeconomic: Valor economic de les exportacions (ll) EE?)

Internacionalitzacio dels intercanvis comercials

En el periode 2009-2014, s’observa que el valor economic de les exportacions catalanes cap a
la resta del mén ha augmentat un 45,2%. En canvi, en aguest mateix periode el valor de les
sortides cap a laresta de I’Estat ha disminuit un 18,3%.

Valor econdomic de les exportacions per arees geografiques

Valor econdmic de les exportacions.

120.000 i
Evolucio acumulada 2009 - 2014
100.000 —
Catalunya-resta de
. -18,3%
g 80.000 +— — 'Estat
3 Catalunya-resta del
9 0
T 60.000 +— —  m Catalunya-Espanya mon +45,2%
c
2 ® Catalunya-Mén
S 40.000 +— — (Exportacions)
20.000 +— —
O T T T T T T

2009 2010 2011 2012 2013 2014

Font: Elaboracio propia (dades del Informe Trimestral sobre el comercio interregional en Espafia, CEPREDE)
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Oferta i Demanda: Volum global transportat (1)

Després de sis anys de descens continuat que ha representat una reduccio del 40% de I’activitat,
I'any 2014, amb un creixement del +7,5% respecte I'any 2013, mostra un canvi de tendéncia en
I'evolucio del volum global transportat.

Volum de mercaderies:

= Any 2013: 319,6 Milions de Tones
» Any 2014: 343,5 Milions de Tones

Volum gestionat pel sistema logistic (milions de tones)

600

529
495 500 488 -39,6%

414 396 T

375

500 -

400 -

Milions de Tones

300 +

200 -

100 -

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Oferta i demanda: Volum global transportat (1)

En els darrers anys, I'analisi del volum de mercaderies mogudes en relacié al PIB de Catalunya

mostra dues tendéencies clarament diferenciades.

Evolucié del PIB vers I’evolucié dels modes de transport a Catalunya Evolucié tones transportades
200 | 2013 - 2014
N

180
/.——-/ \\ PIB (preus +1.5%
160 / constants)
140 N
Carretera +6,3%
120
100 - — N Ferroviari +4,9%
80 :
Maritim +12,1%
60 T T T T T T T T T T T T T T 1
Q N % O™ o) © Q0 Ne) o & N 2 ) D .
& Q \} Q Q \) Q Q L O N N N? N +3 40
S R SR S SR S SN SN S er 3:4%
! Evoluci6 interanual: Evolucio interanual: TOTAL +7,5%
: Creixement del +8,4% Caiguda del -8,2%
e=fe=P|B (preus constants) —s=— Transport per carretera
—=— Transport ferroviari —e— Transport maritim
—e— Transport aeri ==o-=Transport de mercaderies (global)

Font: Elaboracié propia (Dades del Ministeri de Foment, Renfe, FGC, operadors privats de ferrocarril, Ports de
I'Estat, Idescat). * A partir de 2004 s’inclou el transit viari de pas. ** A partir de 2010 s'’inclouen al comput els
operadors ferroviaris privats. Les dades de Comsa dels anys 2010-2011 estan pendents de resoluci6.
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Després de 6 anys de decreixement continu, les xifres del 2014 constaten un repunt de |'activitat

del transport viari (+6,3%), liderada pel creixement de la demanda interna.

Evolucié del transport viari de mercaderies
450.000

400.000 6,5%
7,4%

350.000 -

300.000 -

o!
=
o!
—
01
T\’

250.000 -

Milers de tones

§z
i

-"W
0
o
zlzl
o /&,8% 70.3%
74,8%

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

200.000 -

150.000 -

100.000 -

50.000 -

0 A

® Transport intern de Catalunya ® Transport amb la resta de I' Estat ® Transport internacional de Catalunya

Font: Elaboraci6 propia (Dades del Ministeri de Foment)

&

Dades avancades
2015

Amb un increment del
9,9%, el primer
trimestre de 2015
registra el major
creixement trimestral

des de I'any 2007.
Font: EPTMC
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El mode viari: Operacions per sector productiu

El 2014 marca un canvi de tendencia en el nombre anual d’operacions de transport efectuades

= El marcat descens de les operacions de transport entre 2007 i 2013 ha estat protagonitzat per la davallada
de l'activitat relacionada amb el sector de la construcci6 (-78% acumulat).

= No obstant, el 2014 esdevé el primer any en que el sector de la construccio reverteix la tendencia a la baixa
en el nombre d’operacions, amb un increment del 7,4% respecte a I’any 2013.

Nombre d’operacions (Evolucio 2013-2014)

Nombre d’operacions anuals per sector

30.000.000
(%]
© 7.412.656; u Productes quimics -11,4%
2 25.000.000 5821505 e
© g 6.942.839; u Adobs +52,6%
5 27% PRttt UURR U ORI~ <~ | :
S 20.000.000 g 6:164.353; i ® Minerals i materials per la construccié +7,4%
E_ — 28%  6250.529; U '
g 31%  5.913.957: m Productes metal-ldrgics -6,6%
K 15.000.000 -— ; — 3095887508 —6.694.051; :
° 12.375:457; 101008 44: 34% 5612197 N ' I _— 0
2 | ' . — oty 39% = Minerals i residus per fundicié -1,5%
€ 10.000.000 {— - — —
s & s.zl:s; 4,2.90; , 763,1!79 ; Productes petrolifers -4,1%
5.000.000 == — = — = = —! — - ® Combustibles minerals solids -35,7%
. . . . . . . . . i m Productes alimentaris i forratges +18,4% !
0 T T T T T T T T 1 b !

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Productes agricoles i animals vius +9,4%

Font: Elaboracié propia (Dades del Ministeri de Foment)
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El mode viari: Evoluci6 dels costos en base al gasoll

En el darrer any analitzat, el pes del combustible en els costos dels transportistes a
Catalunya ha experimentat un descens del 5,5% anual.

Evoluci6 dels costos en base al gasoil

40 1,6

S - -

T 35 - = - 14

% 30 - 12 =

2 2

€25 —+ 10 @

) =

% 20 +— — 088
)

S5 — 06 =

3 €

% 10 +— —1 04 §

©

o 51— —+02%

=

SE 0 T T T T T T T T T T T T 070

o 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

o

o

o

Percentatge que representa el combustible en els costos del transportista
Preu mitja del gasoil (€/1) Catalunya
= = Preu mitja del gasoil (€/l) Espanya
= = Preu mitja del gasoil (€/l) Eurozona
Preu mitja del gasoil (€/1) Franca

Font: Elaboracié propia (Dades del Ministeri d’Industria, Energia i Turisme, Observatori dels costos del transport de mercaderies per carretera)
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El mode viari: Composici6 del litre de gasoill

A Catalunya, el 47% del preu del gasoil esta destinat a impostos, mentre que a
I’Eurozona aquest percentatge és del 51%.

= Al llarg de la serie d’estudi, el pes impositiu sobre el litre de gasoil a Catalunya s’ha anat harmonitzant amb el
del conjunt de I'Estat.

Impostos (cts € /L). Comparativa

Preu del litre de gasoil 2014

AV Came Euosona del
0 128,9 130,3 137,3 2005 o =7 pades avan sades
2006 1,7 -12,8 201> .
o 2007 1,6 12,6 Entre gener-maid :;
3 2008 17 12,8 2015 el preu M9
£ : litre de gasoil €s:
g 2009 0,7 10,2 €
8 2010 15 -8,4 Catalunya: 114,3 ¢
2011 1,0 9,6 Espanya: 115.1 ce
2012 1.2 -10,7 Eurozona: 122,2 €
. . 2013 0,8 8,7 .
CATALUNYA ESPANYA EUROZONA 2014 0,5 9,3

® Impostos M Preu sense impostos

Font: Elaboraci6 propia (Dades del Ministeri d’Industria, Energia i Turisme)
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Nou El mode ferroviari: Quota ferroviaria

Durant I'any 2014, I’activitat ferroviaria ha crescut un 4,9% respecte a I’any anterior.

Quota modal ferroviaria del trafic
terrestre (% tn-km ) any 2013

d’increment iniciada al 2010, arribant a una quota del 5,9% de les tn-km. Ireland

Greece

Spain

Quota modal ferroviaria del trafic terrestre (%tn-km) Catalunya
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Romania
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Observacions: Per al trafic de pas es duu a terme una estimaci6 de la distancia recorreguda pel mode viari i ferroviari. Lithuania |

» Laparticipacio del tren en les cadenes logistiques segueix la tendéncia
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Font: Elaboracio propia (Base de dades de Renfe, FGC, operadors privats i Ministeri de Foment)
* A partir de 2010 s’inclouen al comput els operadors ferroviaris privats. Les dades de Comsa dels anys 2010-2011 estan pendents de resolucié.
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Nou El mode ferroviari: Trafic ferroviari transpirinenc

Des de la posada en funcionament de la connexio transfronterera amb ample UIC a finals del

2010, es constata un increment sostingut del nombre de tones transportades per Renfe en
ample internacional.

Trafic ferroviari transpirinenc
o ©
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Font: Institut Cerda (2015), a partir de les bases de dades de Renfe (2009-2014).
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Nou El mode ferroviari: Quota ferroviaria per paisos

Es constata la major competitivitat del mode ferroviari en els llargs recorreguts.

= Les elevades quotes modals ferroviaries del transport amb Belgica i Alemanya (39,1% i 23,1%
respectivament) contrasten amb la quota residual dels intercanvis amb Franca (0,3%).

Quota ferroviaria dels intercanvis terrestres amb Catalunya Volum de mercaderia per

(en tones-quildometre, per paisos)

mode terrestre 2014
(milions de tones-quilometre)

[ 39,1%
Belgica ‘ Belgica 2.225
' 23,1%
Alemanya ‘ _ m 2014 Alemanya 5.733
2013
[ : 8,3% 013
Portugal |[=— 2012 Portugal 726
— B m 2011 _
: 6,7%
£ ® 2010
Resta spanya | ——= Resta Espanya 28.245
= 2009
I_ I
o, 3,8% = 2008
alia  |== 0
= 2007 Italia 2.992
= 0,3% = 2006 |
Franca r Franca 9.720
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Quota ferroviaria (en % de tones-quilometre)

Font: Elaboraci6 propia (Base de dades de Renfe, operadors privats i Ministeri de Foment) amb hipotesi del pes del vehicles estrangers.
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El mode ferroviari: Destinacions del Port de Barcelona

Saragossa és origen/destinacié del 45% de les UTI rebudes/expedides pel Port de Barcelona
operades per Renfe.

= Durant el darrer bienni analitzat destaquen els increments de les UTI transportades entre des del Port de
Barcelona cap a Tarragona i la terminal de Le Soler (Perpinya).

Nombre de contenidors rebuts/expedits pel Port de Barcelona (RENFE) Evoluci6 2010-2014
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100.000 Tarragona 414%  44%

g 90.0% Lleid 100%
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£ 50.000 —
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(TMZi (Constanti (Madrid) (Huesca) (Vitoria) (Perpinya)
Plaza) i ®2010 ®=2011 =2012 m=2013 m=2014 Perpinya 143% 284%
Tarragona)

Font: Institut Cerda (2015), a partir de la base de dades de Renfe (2014)
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El mode maritim: Volum total de mercaderia
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En el

periode 2013-2014, el volum total de mercaderia

transportada pels ports catalans ha augmentat un 12,1%.

40.000.000

30.000.000

Tones

20.000.000

10.000.000

50.000.000

Tones totals transportades

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

® Tarragona W Barcelona Ports Generalitat

Font: Elaboraci6 propia (Memories Portuaries dels ports de Barcelona i Tarragona)
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entre 2014 i 2015
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El mode maritim: Exportacions vs. importacions

=

La diferencia entre el volum de mercaderia embarcada i desembarcada (importada i exportada)

a través dels ports es va reduint.

= En particular, es reforca el paper exportador dels Ports Catalans en carrega contenitzada.

= En el cas del Port de Barcelona, durant els darrers 8 anys les exportacions contenitzades plenes han passat
de ser un 25% inferiors a les importacions, a ser un 42% superiors.

Evoluci6 trafic als Ports de Barcelonai Tarragona Evolucié trafic de TEUS plens al Port de Barcelona
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Font: Elaboracié propia (Memories Portuaries dels ports de Barcelona i Tarragona i dades dels Ports de I'Estat)
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El mode maritim: Trafic ferroviari al Port de Barcelona

_—
Als darrers 5 anys, les tones transportades en contenidor al Port de Barcelona per ferrocarril
s’han multiplicat per 3.

= Malgrat la crisi econdmica, el volum de mercaderia transportada per ferrocarril al Port de Barcelona ha
augmentat a ritme d’'un 24% interanual en el periode 2007-2014.

Trafic ferroviari al Port de Barcelona
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Font: Elaboraci6 propia (Dades del Port de Barcelona)
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El mode aeri: Trafic aeri per tipus d’avié

Durant I’altim bienni analitzat, el total de tones de mercaderia transportades per mode aeri s’ha

mantingut forca estable, amb un augment superior al 2%.
= En el periode 2008-2014 s’ha produit una redistribucié de la tipologia de transport, amb un increment
acumulat del 57% de la bodega de passatgers que contrasta amb una davallada del 32% del carregador pur.

Trafic aeri a Barcelona segons tipus d’avié
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Font: Elaboraci6 propia (Departament estadistic Aena i CLASA. Dades referents a I’Aeroport del Prat)
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El mode aeri: Trafic aeri de mercaderies per regions

El volum gestionat a I'aeroport del Prat es manté estable entre 2013 i 2014, amb un increment
superior al 2%. En aquest periode es posa de manifesta la consolidacié del mercat d’Orient Mitja
| larecuperacio dels intercanvis amb Europa (+1,3%).

Trafic aeri de mercaderies per regions
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Font: Elaboracié propia (Departament d’estadistica d’Aena)
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Oferta infraestructural: Evolucioé de I’accidentalitat

La implicacio de vehicles pesats en el total d’accidents amb victimes s’ha reduit a Catalunya i
al conjunt de I’Estat. L’accidentalitat en les carreteres catalanes amb la participaciéo de

vehicles pesants acumula un 27% de reduccio6 en el periode 2008-2013.

Implicacio dels vehicles pesats en els accidents amb victimes
25%

20%

15%
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5%

O% T T T T T T T T 1
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e=¢=»Catalunya —#—Espanya

Font: Elaboracié propia (Anuaris estadistics d’accidents de la DGT i de la Generalitat de Catalunya)
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Oferta infraestructural: Quotes modals d’accés als Ports

La realitat observada durant el 2014 reafirma la tendencia al creixement de la quota ferroviaria

d’accés als ports de Barcelonai Tarragona, amb un augment del 2,6% i 12,0% respectivament.

= En el periode 2007-2014 la quota ferroviaria d’accés al Port de Barcelona s’ha multiplicat per 5,
mentre que la corresponent al Port de Tarragona s’ha mantingut estable.

& Port de Barcelona Port de Tarragona
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Font: Elaboracié propia (Memories Portuaries i Ports de I'Estat)
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Mercat immologistic: dotacio de sol logistic

L'oferta de superficie de magatzem logistic suma a Espanya més de 25,6 milions de mz2.

= Catalunya, amb més de 6 milions, continua liderant aquesta oferta amb el 23,7% del total.

= El creixement del 0,4% de I'oferta a Catalunya entre 2013-2014 contrasta amb I’estancament a la

resta de I’Espanya.
Superficie de magatzem logistic a I’'Estat per comunitats autonomes
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Font: Elaboracié propia (Cens de magatzems i plataformes logistiques d’Alimarket)
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Mercat immologistic: preu del sol logistic (I)

Catalunya

L'any 2014 s'estabilitza el descens del preu mitja de lloguer de magatzem logistic. Amb un
creixement del 3,4%, el valor mitja es situa en 3,66€/m2/mes.

= Des de I’any 2007 el preu mitja a Catalunya ha experimentat un descens acumulat superior al 35%.

Preu mitja de magatzem logistic a Catalunya per provincies
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Font: Aguirre Newman

Font: Elaboracié propia (Dades de Atisreal, Richard Ellis, Jones Lang LaSalle, Aguirre Newman, BNP Paribas i King Sturge)
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Mercat immologistic: preu del sol logistic (ll)

Europa

El preu mitja de lloguer de sol logistic a Barcelona (5,4 €/m2/mes) es situa molt proper a la

mitjana europea.

Preu mitja de lloguer de magatzem a zones prime de principals ciutats europees (2012-2014)
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Font: Elaboracié propia (Dades de BNP Paribas Estate (2012-2014)
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El sector logistic: Unimodalitat vs. Intermodalitat

Les quotes intermodals han tendit a augmentar durant la crisi. Durant I'dltim periode d’estudi
(2013-2014) destaca lPaugment del pes de les cadenes intermodals basades en les
combinacions maritim-carretera (+3,7%) i ferrocarril-maritim (+6,7%).

Quota del transport intermodal

= Les cadenes intermodals han guanyat 9
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40%
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=== Cadenes Intermodals —e— Cadenes unimodals Intermodals 17,5 17,2 18,7 21,3 253 26,8 27,0

Font: Elaboracié propia (Dades del Ministeri de Foment, Renfe, FGC, Ports de I'Estat, Aena)
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Nou Distribucio del parc de camions de Catalunya

En els darrers anys s’observa una tendéencia a la baixa del parc de camions de Catalunya, amb un
descens interanual del -5,9% entre els anys 2008 i 2014. Alhora, aquest descens ve acompanyat
d’'un major protagonisme dels vehicles amb una carga util inferior a les 7 tones, mentre els
vehicles amb una carga util superior a les 10 tones perden quota.

Parc de camions a Catalunya segons la seva carga
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Font: Institut Cerda (2015), a partir de les bases de dades de la Direccié General de transit (2006, 2008, 2010, 2012 , 2013 7-10 Tn 11.912 | 12.096 | 9.240
i2014). >10 Tn 16.650 | 17.770 |11.934

*Observacio: Interpolacio lineal entre any precedent i any posterior
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El sector logistic: Recorreguts en buit

&

Durant I'any 2014 el percentatge de recorreguts en buit ha experimentat un decreixement anual
del 3,0%, situant-se per sota del 40%.

= Aguest rati és especialment rellevant en els desplagcaments interns (44,7%).

= Per atrafics amb laresta de ’Estat i internacionals es troba al voltant del 20%.

Desplagaments en buit Distancia recorreguda en buit (2014)
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Font: Elaboraci6 propia (Dades de TEPTMC)
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Nou Aprofitament de la capacitat de transport viaria

Analitzant el grau d’aprofitament de la capacitat de transport viaria, es constata un augment del
grau d’aprofitament a mesura que augmenta la distancia dels desplacaments.

Aprofitament de la capacitat de transport (tones)
segons lalongitud del desplagcament (2014)
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Font: Institut Cerda (2015), a partir de 'Enquesta Permanent del Transport de Mercaderies per Carretera, versié ampliada (2014).
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El sector logistic: Emissions del transport de mercaderies

El consum de combustible i emissions de gasos i particules per part del transport de
mercaderies viari han experimentat un descens en el periode 2006-2014, deguts principalment al
descens de la mobilitat i a millores tecnologiques en els vehicles.

Consum i emissions del transport de mercaderies
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Font: Elaboracié propia (Dades de I'Estudi de seguiment de /'evolucié de la mobilitat i les emissions de gasos d’efecte hivernacle i contaminants a Catalunya per l'any
2012 (Institut Cerda), Avaluacié de l’efectivitat en la reduccié dels consums energetics i les emissions en els escenaris prospectius i subambits de les mesures
proposades en el Pla director de mobilitat de la Regié Metropolitana (Institut Cerda) i EPTMC) i estimacio per I'any 2014.
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El sector logistic: Pes dels combustibles alternatius

Tot i trobar-se encara en una fase incipient, en els darrers anys la importancia del GLP com a
combustible d’automocioé ha crescut significativament, experimentant un augment del 17% anual
entre 20051 2014.

Pes dels combustibles alternatius a Catalunya
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Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades del CORES i 'lCAEN
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